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Az M7 autépalya felljitasa és tovabbépitése Uj lendl-
letet vett a Nemzeti Autopalya Rt. 1999. augusztus 29-
i megalakitasat kovetéen. Ezzel létrejétt Magyarorszag
egyik legnagyobb, 100%-0s allami tulajdonu beruha-
z6 szervezete, amelynek feladatkdre a hazai gyors-
forgalmi uthalézat fejlesztésével kapcsolatos dsszes
tevékenység ellatasa, illetve koordinalasa lett.

A program elsé fejezete az M7 autdpalya Budapest-
Zamardi k6zotti szakasz felujitasaval, illetve Budapest-
Székesfehérvar kdzotti bal palya harmadik forgalmi
savja, valamint a Balatonaliga-Zamardi k&zétti hiany-
z6 jobb palya kiépitésével 2002. év végére befejez6-
dott. AZamardi-orszaghatar k6zétti szakasz el6készi-
tése mar korabban megkezd6détt. A nyomvonal mind
tarsadalmilag, mind kdérnyezetileg rendkivil érzékeny
terlleten halad. Ebbdl kifolydlag, a tervek elkészultét
kévetbéen az engedélyezési eljarasok évekig elhuzéd-
tak. Ebben nem csak a Balaton kdzelsége jatszott
rendkivil nagy szerepet, hanem az indokolatlanul szi-
goru feltételrendszerhez vald alkalmazkodas is sok-
szor nehezitette a feladat végrehajtasat. A Tarsasa-
gunkndl nem éppen szirke, egyhangu napok munka-
jaban tovabbi miiszaki csemegét jelentett az izgalmas
somogyi domborzat lekiizdésén tuimenéen, a Bereken
valo athaladas toltésalapozasi problémainak megol-
dasa is. Hidasz szemmel nézve, a Kéréshegy és
Letenye kézotti ,vonalas” utszakaszt két nagyszerd
mutargy hatérolja. A vélgyhidak vonatkozasaban ha-
zai rekordot dontd Kéréshegyi-volgyhid és a Letenye
térségi fliggesztett-feszitett vasbeton szerkezetl Ko-
rongi-hid mélté modon hirdeti a hazai mérndk tarsa-
dalom kivalé munkajat.

A teljes szakaszon, a Balatonkeresztur-Nagykani-
zsa kozotti 35 km-es autopalya rész kivételével, a
tényleges kivitelezési munka folyamatban van, illet-
ve az orszaghatart megel6z8 10 km-en mar be is fe-
jez6dott. Aktualitasként beszamolhatunk arrdl, hogy
a napokban mar megkaptuk az el6bb emlitett hiany-
z6 szakasz épitési engedélyét is, melynek kévetkez-
tében a kdzbeszerzési eljaras meghirdetése elél az
utolsé akadaly is elharult. Tulajdonosi hozzajarulas
és a forrasbiztositasrél sz6l6 kormanyzati déntést
kdévetéen — reményeink szerint — a kivitelezési mun-
ka 2006. évben megkezdbdhet és az utazokézénség
talan 2007-re mar Budapesttdl az Adriaig végig auto-
palyan haladhat.

Szilagyi Andras
vezérigazgato
Nemzeti Autdpalya Rt.

Foreword

The reconstruction of the existing part and the construc-
tion of new sections of the M7 motorway gained new
impetus with the founding of the National Motorway
Company on August 29th 1999. Thus one of the larg-
est Hungarian investing organisations was created,
being 100% state owned, with the tasks to perform and
coordinate all activities related to the development of
the Hungarian motorway and expressway network.

The first phase of the program was completed by the
end of 2002, including the reconstruction of the M7 be-
tween Budapest and Zamardi, the widening of the
Székesfehérvar — Budapest carriageway from 2 to 3
lanes, as well as the construction of the missing sec-
ond carriageway between Balatonaliga and Zamardi.
The preparatory works of the extension of the motor-
way from Zamardi to the state border has started in
earlier years. The alignment runs along sensitive ar-
eas, both in social and in environmental terms. There-
fore the construction permit approval procedures took
several years after the completion of the plans. This
was not only due to the vicinity of the Lake Balaton, but
also the implementation of unreasonably strict rules and
conditions frequently made the completion of the con-
struction more complicated. During the working days at
the company which are usually all but dull and monoto-
nous, additional challenging engineering tasks were to
cross the undulating hilly terrain in Somogy and to cope
with the embankment foundation problems in the peaty
Berek area. From the bridge engineer’s view, the new
section between Kéréshegy and Letenye is framed by
two amazing engineering constructions. The Hungari-
an record-breaker viaduct at K6réshegy and the extra-
dosed bridge near Korong and Letenye are imposing
evidences of the excellent work of Hungarian engineers.

Along the whole motorway, except with a 35 km long
section between Balatonkeresztir and Nagykanizsa,
construction works are going on, and a 10 km long
section leading to the border to Slovenia has been
completed already. Good news is that the plans of the
above mentioned missing section have been recently
approved; therefore the last gate before the open ten-
dering procedure has been opened. After having the
approval of our owner and the decision of the govern-
ment about financing, we hope to start construction in
2006. Possibly from 2007 road users can drive from
Budapest to the Adrian See on a continuous motorway.

Andras Szilagyi
CEO
National Motorway Company



Az M7 autopalya elokeszito munkai Zamardi es az orszaghatar kozott

Kovacshazy Frigyes'

1. A nyomvonal kialakulasa és a halézati
szerep

Az M7 autdpalya Budapest és Balatonaliga (Zamardi)
kdzotti szakasza tobb Gtemben (hossz- és keresztmet-
szeti értelemben is) 1976-ig éplilt ki, a tovabbépités a
Balaton elérése utan leallt.

A tervezés, illetve az el6készités — ha igen mérsé-
kelt tempdban is, de — tovabb folytatdédott a Zamardi,
Letenye, orszaghatar k6zotti szakaszon, az idékézben
készul6 gyorsforgalmi és féuthalézat-fejlesztési tervek-
kel 6sszhangban.

Mind az 1985. évi Orszagos Kdzuthaldzat-fejlesz-
tési Keretterv (OKFT 1985), mind az Orszagos Kézut-
hél6zat Tavlati Fejlesztési Programja (1991) és a Ma-
gyar Gyorsforgalmi Uthalézat Tavlati Fejlesztése
(1996) — a terveket az Uvaterv készitette — kiemelt fon-
tossagot tulajdonitott az M7 autopalyanak — hazai és
nemzetkézi tekintetben egyarant. A nyomvonalat rég-
ziti még az Orszagos Teruletrendezési Terv (OTrT —a
2003. évi XXVI. térvényben), sét a Balaton-térvény-
ben is szerepel. Ezt azért is fontos kiemelni, mert a
nyomvonal a Balaton térségben sokaig vitatott volt,
kiléndsen a Balaton-kdzeli és az attdl délre es6 (bel-
s6-somogyi) valtozatok kdzétt. A felsorolt tervek, illet-
ve térvények mellékleteiben mar a Balaton-parti val-
tozat szerepelt, egyedil a Zamardi és Balatonszarszé
kdzotti szakaszon nem jutottak a vitdk nyugvopontra.

Az M7 autdpalya nemzetkézi viszonylatban az Eu-
ropat dél—déinyugat—északkelet iranyban atszel6 egyik
legfontosabb tranzitutvonal része, az V. szamu krétai
(1993), majd a helsinki folyoso (1997) szakasza.

A nemzetkdzi kapcsolat szempontjabdl a 90-es évek
masodik feléig inkabb a szlovén volt, az évtized végé-
re azonban a horvatorszagi irany kertlt el6térbe, a
Szlovénia felé Letenyénél kiagazé M70 autdpalyava
fejleszthetd autouti kapcsolattal.
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1. dbra: Az M7 autdpalya nyomvonala Zamardi és
az orszaghatar, valamint az M70 autéut nyomvonala
Letenye és az orszaghatar kdzott

" Okl. épitémérndk, vezérigazgato-helyettes, Uvaterv Rt.;

500 @uvaterv.datanet.hu
»y

Az M7 autdpalya ilyen elézmények utani tovabbépi-
tésérél a sztradatérvény (2003. évi CXXVIII. térvény)
rendelkezik azzal, hogy a 2006. év végéig a Balaton-
keresztur—Nagykanizsa (kelet) szakasz kivételével a
palya megépll. (1. abra)

1999-2000-t61 az addig szerény litemben folyo ter-
vezési el6készitd munkak jelentésen felgyorsultak
Zamardi és az Orszaghatar kozott, és ezzel parhuza-
mosan elkészlilt Balatonaliga és Zamardi kdz6étt a jobb
palyais, a szlikséges kdrnyezetvédelmi létesitmények-
kel egyltt, tovabba a Budapest és Zamardi kozotti
szakasz rekonstrukcidja 2000. és 2002. kozott.

2. A Zamardi—Letenye—orszaghatar (M7) és
a Letenye-Tornyiszentmiklés—orszaghatar
(M70) k6z6tti szakasz el6készitése

2.1. Tervezés

A 90-es évek masodik felében készilt az Uvaterv Rt.
generaltervezésében, a Roden Kft., a Tura Kft. és a
Unitef Kft. kozrem(ikbdésével az autdpalya engedé-
lyezési terve a kdvetkez6 szakaszolasban:

1. M7 Zamardi—Balatonszarszo.

2. M7 Balatonszarsz6—Ordacsehi;
Ordacsehi—Balatonkeresztur;
Balatonkeresztur—-Somogy és Zala megye hatara.

3. M7 Zala-Somogy megyehatar—-Nagykanizsa (kelet);
Nagykanizsa—Becsehely;
Becsehely—Letenye—orszaghatar;

M70 Letenye—Tornyiszentmiklos—orszaghatar.

A terv autopalyava fejlesztheté autéutat tartalma-
zott, altalaban 2x1 savos kiépitéssel, a korabbi, ala-
csonyabb motorizaciés szint figyelembevételével ké-
szllt forgalmi vizsgalatokra tamaszkodva.

Folyamatosan napirenden volt k6zben a Zamardi—
Balatonszarsz6 szakasz nyomvonala, mert itt a Bala-
ton-koézeli kiépitést Balatonféldvar, késébb Kéréshegy
Onkormanyzata folyamatosan vitatta, egy Kéréshegyet
és Balatonfdldvart délrdl, nagyivben elkerilé nyomvo-
nalhoz ragaszkodva. Ez nagy gondot okozott, ugyanis
a somogyi-dombok kdz6tt vezetett nyomvonal a topo-
grafiai viszonyok miatt hatalmas — 1800 m hosszu és
80 m magas — volgyhid tervezését tette sziikségessé.

Ezen a mintegy 13 km hosszon nem kevesebb, mint
47 valtozatot dolgoztak ki a tervezdk, ugy tlnik, hia-
ba. Még azokat is elutasitottak, melyek a kuls6, ugy-
nevezett .V’ (vdlgyhidas) valtozat kdzvetlen kdzelé-
ben haladtak, de gazdasagosabb, kérnyezet- és taj-
védelmileg elénydsebb megoldast kinaltak (révidebb
és alacsonyabb vélgyhid, illetve alagutas megoldasok).
Elmaradt viszont az indokolatlan 6505. j. ut Kéréshe-
gyet (t6bb mint 10 km hosszu) elker(l6 része. Az ugy-
nevezett ,kb6zhasznusagi térvény” megléte esetén ehe-
lyUtt jéval gazdasagosabb, ugyanakkor megfelel6en
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kérnyezetbarat és tajba illeszthetébb megoldas is ki-

nalkozott volna.

Mindenesetre a kézben megalakult Nemzeti Auto-
palya (NA) Rt. mint beruhazé e vitas szakaszt kilon
kezelve, a 2000. évben Uj alapokra helyezte, és nagy-
mértékben felgyorsitotta a Zamardi—Letenye—orszag-
hatar szakasz engedélyezési terveinek készitését a
kovetkez6 iranymutatas szerint:

— 2x2+1 savu autopalya kiépitést kell tervezni a teljes
M7 szakaszon,

— az M7 autdpalya Letenyénél Horvatorszag felé ha-
lad, Szlovénia felé pedig az M70 autopalyava fej-
leszthet6 autéut vezet,

— az 1995. évi kdrnyezetvédelmi térvény és az 1995.
évi 152. (XIl. 12.) sz. kormanyrendelet szerinti kor-
nyezetvédelmi engedélyt be kell szerezni a teljes
szakaszra, az el6zetes és részletes koérnyezetve-
delmi hatastanulmany elkészitése utan,

— az engedélyezési terv az akkor még el6készllet-
ben 1év6, de az engedélyezés idejére mar hatalyos-
sa valo uj kdzuttervezési elbirasoknak feleljen meg,
az ujabb 6nkormanyzati igényeket vegye figyelem-
be, a csomdpontkiosztas megfeleld sirliségu legyen
és tegye lehet6vé az litemezett épitést lakott teri-
leteket elkerild, bekdté szakaszok tervezésével a
meglévd 7. sz. féut irdnyaba

— a korabbi engedélyezési tervhez készllt terulet-
igénybevétel lehetéség szerint ne névekedien,

— Ujfajta kommunikacié és kapcsolattartas épuljon ki
az érintett lakossag és az dnkormanyzatok, vala-
mint a szakhatosagok kdz6tt az engedélyezési id6
roviditése érdekében.

2.2. Engedélyeztetés

A kérnyezetvédelmi engedély megszerzése volt az
el6készitd munkak egyik legfontosabb allomasa. A
beruhazo, a tervezd és a kdrnyezetvédelmi hatésag
szoros egyuttmiikédése eredményes volt. Hazai viszo-
nyok kézoétt még nem volt példa 140 km hosszu sza-
kaszon egyszerre ilyen eljarasra. Raadasul alapvetd
érdek volt a 90-es évek elején kialakult nyomvonal
helyességének a bizonyitasa kérnyezetvédelmi szem-
pontbdl is az el6zményekre tekintettel. A 2001. év vé-
gére szlletett meg a jogerds kérnyezetvédelmi enge-
dély, mely helybenhagyta a korabbi nyomvonalat, pon-
tot téve a korabbi vitakra.

Az épitési terv atdolgozasa idékoézben folyt, még-
pedig az Uj mszaki eléirasok szerint (UT 2-1.201:2001)
harom f6- és nyolc rész-szakaszban. A nyomvonal
ugyan nem (illetve csak kismértékben, Fonyod térsé-
gében) valtozott vizszintes értelemben, de szamos
mas modositas valt szilkségessé. Kiléndésen a ma-
gassagi vonalvezetést kellett attervezni az Uj tervezé-
si el6irasok szerint, valamint a keresztszelvényi kiala-
kitas is mdédosult, a 2x2+1 savos kialakitas és az
elvalasztosay, illetve a padkaszélesités szikséges
novelése miatt. A csomopontok helye kisebb mérték-
ben valtozott — a helyi igényeket jobban kielégitve.
Egyes telepllések uj bekdtést kaptak (pl. Balatonszar-
sz0, Szolad, Fonydd, Ordacsehi stb.), ami mar az (ite-
mezett forgalomba helyezést is figyelembe vette.

Az épitési engedélyezés megyénként, ezen belill
pedig szakaszonként folyt, az épitési programnak meg-
felel Gtemezés szerint a Balatonszarsz6o—Ordacsehi,
a Becsehely—Letenye és a Letenye-Tornyiszentmiklds
szakaszokkal kezdddben. Az dsszes szakasz épitési
engedélyt kapott mar, legutoljara a Balatonkeresztir—
Somogy-Zala megyehatar k6z6tti rész.

2.3. Régészeti feltarasok

Az M7 autdpalya teljes nyomvonalan el kellett végez-
tetnie a beruhdzénak a megel6z6 régészeti feltarast,
melyrdl a szintén az elbkészitési idészakban megje-
lent ,muzeumi” térvény rendelkezett. A kdrnyezetvé-
delmi tanulmany mar foglalkozott azokkal a nyomvo-
nalba esé teruletekkel, ahol régészeti leletek el6for-
duldsa volt valészinlsithetd. E terlletek megkutata-
sat a Somogy és Zala megyei muzeumok igazgatosa-
gainak munkatarsai végezték, tamaszkodva a legkor-
szer(ibb, archeomagneses kutatas eredményeire is,
melyeket a Fractal Bt. szolgaltatott. Tekintettel a ren-
delkezésre all6 révid idbre, a feltarasok gyorsitott Gtem-
ben folytak.

A beruhazé NA Rt.-nek biztositania kellett a régé-
szeknek a terlletre 1épési engedélyt, illetve a tulaj-
donosi hozzajarulasokat (amennyiben az meg nem
megvasarolt, illetve kisajatitott terlleten tortént), a
terllet 18szer- és robbanéanyag-mentesitését, a
nyomvonal kitlizését, kbzmuvek feltarasat a kutatasi
térségben, valamint az esetleges zoldkar megtérité-
sét is. Mindezek a feladatok folyamatos jelenlétet igé-
nyeltek, ezért Balatonféldvaron és Becsehelyen, az
épitési szakaszok sulypontjaban koordinaciés és
egyben tajékoztatd funkcidval megyei irodak alakul-
tak, melyeket a Constreal Kft. (zemeltetett. Az iro-
dak Uzemeltetése soran szerzett tapasztalatok ked-
vezdk voltak, igy ezt a rendszert mas autépalyak
épitésekor is alkalmaztak.

A régészeti megel6z6 feltarasok jelentés anyagi ra-
forditast igényeltek, azonban elvégzésikkel az épités
soran mar csak elvétve kerilt eld lelet, igy a kivitele-
zés folyamatos lehetett. A feltart leletek bemutatasara
két allando kidllitas — Becsehelyen és Balatonszarszon
— létesul.

2. dbra: El6készit6 munkék — régészeti feltaras — a
Balaton térségében



2.4. Loszer- és robbandanyag-mentesités

A nyomvonal mentén I6szer, illetve robbandanyag el6-
fordulasra kellett szamitani, hiszen a Il. vilaghaboru
idején kiléndsen a Balaton térségében jelentés harci
tevékenység folyt. Ez a fontos el6készité munka a tel-
jes hosszra kiterjedt. Ezenbelll nyilvan a régészeti
feltarasok helyét kellett elérevenni, pontos Utemterv
szerint adva munkateriletet a régészeknek.

A kutatast a Defend Kft. végezte, szoros egyittmi-
koédésben a miszaki el6készitést végz6é mérndkcég-
gel, amelynek a feladata a nyomvonal kitlizése és az
esetleges zdldkarok rendezése volt, hasonléan a ré-
gészeti feltdrasokhoz. Azért volt nehezebb itt a hely-
zet, mert a mentesités szinte kizarélag maganterile-
teken folyt, hiszen ez a miivelet a terlletmegszerzést
is megeldzte. A beruhdzé Nemzeti Autopalya Rt. tajé-
koztaté rendszere jol mikddétt, igy a tulajdonosok ide-
jében tudomast szereztek a tevékenység varhato id6-
pontjardl, és az idépontok egyeztetését is meg lehe-
tett oldani a lakossagi igények figyelembevételével (pl.
aratas, mez6gazdasagi munkak befejezése), hason-
[6an a régészeti feltarasok megkezdéséhez.

Osszességében elmondhato, hogy ez a fontos te-
vékenység gordiulékenyen folyt, a lakossag minimalis
zavarasaval.

2.5. Kitlizés

A nyomvonal vizszintes alappontjainak kitlizése és
allandésitasa mar a 90-es években megkezdddott. Az
akkoriban elhelyezett jelek az eltelt jo évtized alatt
nagyrészt megsemmisiltek, ezért azokat fel kellett
kutatni, helyreadllitani és ujakat is létesiteni. Kilono-
sen fontos volt az autépalya-tengely kitlizése a hatar-
csatlakozasok — Letenye és Tornyiszentmiklds — tér-
ségében, ahol nemzetkdzi egyezményekben is sza-
balyozni kellett a hatarmetszéspontok helyét. Bonyo-
litotta a helyzetet az, hogy a horvat és a szlovén koor-
dinata rendszerek eltéréek a hazai EOV-rendszertdl
(Gauss-Kriger rendszer(iek). Horvat oldalon a hatar-
hoz kézel mar megépllt az autdpalya, szlovén olda-
lon most tervezik, az el6bbi esetben a hatar a Mura
folyd sodorvonala, ahol kézés Mura-hid fog épilni.
Az alappontok mellett a terllet-igénybevétel hata-
rahoz az un. ,kisajatitasi hatar” kitlizésére és allandé-
sitasara is szikség volt. Kilon kitlizés kellett a 16szer-
mentesités, a régészeti elézetes feltaras, a terllet-

Summary

igénybevétel és végul az id6kdzben megindult kivite-
lezés szamara, mivel ezek eltéré idében készliltek. Az
id6kdzben szikségessé valé médositasok (pl. uj par-
huzamos utak) miatt ,potkisajatitas”, illetve tovabbi te-
rilet-igénybevétel is kellett, ezek véglegesitése utan mar
a kisajatitasi hatarpontok allandésitasa is megtortént.

2.6. Teriiletszerzés

Az autdpalya terlletének megszerzése tébb mint 1280
ha terlilet megvasarlasat igényelte (csak az alap kisa-
jatitasi terv szerint) tébb ezer tulajdonostdl. Ezt a mun-
kat Ggyvédi irodak készitették el6 és végezték el a
Z.1.B. Kft. koordinalasaval a beruhazé NA Rt. megbi-
zasabol.

Az alapelv a szakért6i értékbecslés alapu adasvé-
teli szandék volt, csak ott kerult sor a kdzigazgatasi
(kisajatitasi) eljaras meginditasara, ahol a tulajdonos-
sal nem siker(lt megallapodni.

Az Ggyvédi irodak munkatarsai a terulettulajdono-
sokat személyesen megkeresték, vételi ajanlatot tet-
tek a terlletikre, majd az dsszes egyéb korilményt
(a terllet megkdzelithetésége, a visszamaradé teri-
letek, a mez8gazdasagi miivelhetéség lehet6sége, a
zoldkar stb.) figyelembe vevd adasvételi szerz6dést
készitettek, gyakran hosszas targyalassorozat utan,
a lakossagi tajékoztatd irodakon keresztil. Nehezitet-
te a helyzetet a Balaton-térvény el6irasa, amely a mi-
nimalis kulterlleti telekméretet 3000 m2-ben allapitot-
ta meg, ennek betartasa tébb esetben okozott gon-
dot, amit tovabbi telekalakitassal lehetett kezelni vagy
tobbletterulet vasarlasa valt szikségessé. Ezeket
azonban sikerult gazdasagosan felhasznalni, pl. er-
dételepitésre, ugyanis a nyomvonalba es6 erdéterl-
letek poétlasa kdvetelmény volt.

Az M7 autépalya Zamardi és orszaghatar kézotti
szakasza el6készitése az eddigi gyakorlatban példat-
lan feladat volt a nagy hossz, a kiemelt fontossagu
balatoni térség, a két szomszédos orszaghatar met-
szése, a tervezési el6irasok menet kdzbeni valtozasa
és az engedélyezés 6sszetett (kdrnyezetvédelmi és
épitési) volta miatt. Mindezt igen révid id6 alatt kellett
elvégezni ugy, hogy a programban szerepld épitési
idék tarthatok legyenek.

Ma mar biztosan elmondhatd, hogy az el6készités
sikeres volt, kdszénhetéen az abban résztvevék j6
egyuttmikddésének.

Preparatory works of the M7 motorway between Zamardi and the state border

The M7motorway leading from Budapest to the Croatian and Slovenian borders will be part of the 5"
Helsinki Corridor. Its design started in earlier years, including severe discussions about the alignment.
A sensitive 13 km long section was designed in 47 versions. The paper describes the history of the
planning process, the approval procedure and the archaeological excavations.

TERVEZES
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Az epitesi szakaszok hemutatasa

Mentes Balazs'

Az M7 autdpalya els6 szakaszai 1961 és 1975 kozott
épultek ki. A betonburkolatu palya felljitasat, illetve a
hianyz6 Balatonaliga-Zamardi k6z6tti szakasz kiépité-
sét a szakma évekig tervezte. A munkak megkezdésé-
re végul is 2000-ben nyilt lehetéség, amelyek 2002-re
be is fejezédtek. A feldjitassal egy idében természete-
sen folyt a Zamardi-orszaghatar kdzotti szakasz kivitele-
zési munkainak el6készitése. A jogerds épitési engedé-
lyek birtokaban a Nemzeti Autopalya Rt. k6zbeszerzési
eljarasokat folytatott le 2002-ben, illetve 2003-ban, me-
lyek sikeres befejezését, illetve a kivitelezési szerz6dés
alairasat kdvetéen a munkak megindultak. A kovetke-
z6kben épitési szakaszonként réviden bemutatom a fo-
lyamatban 1évd beruhazasok meghatarozé idépontjait.

1. Zamardi-Balatonszarsz¢ kozotti szakasz (110+678-
125+350 km sz.)
Az épitési engedély 2003. oktdberében tortént ki-
adasat kdvetben, a kdzbeszerzési ajanlati felhivas
2003. december 17-én jelent meg, amelyet 2004.
majus 7-i szerz6déskotés kdvetett.
A Kivitelezé: ,Vélgyhid” Konzorcium (HIDEPITO Rt.,
STRABAG Rt..)
Mérndk: METROBER Kit
A kivitelezés id6tartama:
A munkaterilet atadasa: 2004. junius 09.
Atadas: 2006. november hé

2. Balatonszarsz6-Ordacsehi k6zo6tti szakasza
(125+350-145+000 km sz.)
Az épitési engedély 2002. marcius 1-én kerdilt ki-
adasra, a 2002. augusztus 28-i ajanlatkérést kdve-
téen sikeres kdzbeszerzési eljaras a 2002. decem-
ber 23-i szerz6dés alairasaval zarult le.
A Kivitelez8: Szarsz6 Konzorcium (HIDEPITO Rt.,
BETONUT Rt.,)
Mérnék: METROBER Kit
A kivitelezés idétartama:
A munkaterilet atadasa: 2003. marcius 25.
Atadas: 2005. junius 30.

3. Ordacsehi-Balatonkeresztur kozotti szakasz
(145+000-170+700 km sz.)
Az épitési engedélyt 2003. junius 1-én szereztik

' Okl. épitémérndk, vezérigazgato-helyettes, Nemzeti Auto-
palya Rt.; Mentes.Balazs @nart.hu

Summary

Introduction of the construction sections

meg. A 2003. oktéber 29-i szerz6déskotést a 2003.
julius 16-i ajanlatkérés el6zte meg.
A Kivitelez8: Vegyépszer Rt.
Mérndk: UTIBER Kift
A kivitelezés idétartama:
A munkateriilet atadasa: 2004. marcius 23.
Atadas: 2006. 4prilis 15.

4. Balatonkeresztur-Nagykanizsa kdzdétti szakasz
(170+700-206+200 km sz.)
Az épitési engedély 2005. majusaban ker(lt kiadas-
ra. A kdzbeszerzési ajanlatfelhivasra ez év maso-
dik felében kerulhet sor.

5. Nagykanizsa-Becsehely kdz6tti szakasz (206+200-
222+550 km sz.)
Az épitési engedélyt 2004. marciusaban adta ki a
K&zponti Kozlekedési Felligyelet. A szerz6déskotés-
re 2004. november 17-én kerlt sor.
A Kivitelez6: BETONUT Rt.
Mérnék: METROBER Kit
A kivitelezés idétartama:
A munkateriilet atadasa: 2005. aprilis ho
Atadas: 2006. november 30.

6. Becsehely-Letenye k6z6tti szakasz (222+550-
231+316 km sz.)
Az épitési engedély 2002. februarjaban kerdlt ki-
adasra. A szerz8dést a févallalkozéval 2002. decem-
ber 23-an kétottik meg.
A Kivitelez6: STRABAG Rt.
Mérndk: UTIBER Kift
A kivitelezés idétartama:
A munkaterillet atadasa: 2003. marcius 20.
Atadas: 2004. szeptember 15. Megtortént!

Ahhoz, hogy az utazok6zbénség valdjaban végig
autépalyan haladhasson Horvatorszagig, még az elébb
emlitett szakaszokon kivul ki kell épiteni, illetve be kell
fejezni a Letenye-orszaghatar kdzotti, mintegy 800
méteres szakaszt a horvat féllel k6zésen megvaldsi-
tando, a Muran ativel6 hatarhiddal egyltt. Ezen épit-
ményeknél is rendelkeziink mar jogerds épitési enge-
déllyel. A Horvatorszaggal a hatarhid megvaldsitasa-
ra alairasra kerult a kormanykdzi megallapodas, mar
csak a nemzetkdzi versenyeztetés feltételeinek pon-
tositasa van hatra. A szakért6i munkacsoportok az el6-
készitést e targyban is megkezdték.

The 120 km long motorway is divided in 6 sections. The paper describes their locations, contractors and
engineers. Important project dates are given (plan approval, contract signature, construction starting and

completion dates).



Az M7 Zamardi es Balatonszarszo kozotti szakasza
— autopalya-engedelyezes tobb felvonashan

Biré Jozsef' — Kovacsné Németh Klara? — Papp Péter?

»A torvényhatdsag elsd tisztviselbje az altala, illetve kikuldoéttje
altal foganatositott bejaras jegyz6kdnyve alapjan els6foku ha-
tarozatot hoz, melylyel, a mennyiben kiegészitést és potlast el
nem rendelt volna, a miszaki terveket, jelesen a m(itargyak
terveit, kilénds tekintettel az 1885. évi XXIII. T.-czikknek a viz-
lefolyas biztositasara és a viszonyokhoz képest a jelen térvény
74. és 91. §-aban foglalt és harmadik személyek jogainak ér-
vényesitésére vonatkozd hatdrozmanyokra, a kéltségvetéssel
egyUtt megallapitja és mindezek nyoman a foganatositast ma-
szaki szempontbdl megengedhetének jelenti ki.”

} ’ Idézet az 1890:
TORVENYCZIKK a koézutakrol s vamokrdél 60. §-abdl

Bevezeto

Sokan azt gondoljak, hogy a kézlekedési hatésagi
munka valamiféle statikus, monoton, jogszabaly- és
kdényvmolyoknak valé foglalatossag. Nos, az M7 au-
tépalya, és kiléndsen a Zamardi—Balatonszarszé ké-
z06tti szakasz engedélyezésének toérténete j6 példaja
lehet annak, hogy egy-egy nagyszabasu utlgyi mér-
noki létesitmény nem csak a beruhazoétdl, a kézutke-
zelbtél, a tervez6tdl, a kivitelez6tdl, a fluggetlen mér-
noktél kivan szakértelmet, szaktudast, de megvaldsu-
lasdhoz sziikség van az utlgyi hatésagi szakembe-
rek szintetizald képességl, specidlis kézigazgatasi
hozzaértésére is.

Konszenzusteremtés és mliszaki, kdzlekedésbiz-
tonsagi garanciak — ezek az utligyi hatdésagi munka
kulcsszavai.

Konszenzusteremtés, hisz egy ut, kiléndsen egy
autépalya, 6sszekdt telepuléseket, megyéket, régio-
kat, orszagokat, foldrészeket, de el is valaszt josza-
gokat legel6tdl, allatokat él6helytél, tanyakat falvak-
tél, gazdakat féldjuktél, falvakat varosoktol. Egy gyors-
forgalmi Ut megvaldsitasa a fenntarthaté fejl6dés ér-
dekében mindig jelentbs ,beavatkozas” a térségbe, a
tajba, a meglévé uthalézat szerkezetébe. A cél az, hogy
e beavatkozas — az esetleges sérlléseket minimali-
zalva, a beruhazas keretében rogtén kezelve — teremt-
se meg a térségi fejlédés uj alapjait.

MUszaki, kézlekedésbiztonsagi garancidk, hisz a
kézlekedési hatésag — a kdzremiikddd toébbi szerve-
zettel egyltt — a letéteményese a vonatkozd jogsza-
balyi és utlgyi m(iszaki szabalyozasi el6irasok betar-
tatasanak, a kozlekedésbiztonsagi szempontok ma-
radéktalan érvényre juttatasanak.

! Epitémérndk, forgalomtechnikai szakmérnok, szakkdzgazda,
a Kézponti Kdzlekedési Felligyelet (KKF) altalanos igazgato-
helyettese

2 Okl. épitémérndk a KKF Kozuti Felligyelet engedélyezési és
forgalomszabalyozasi osztalyanak vezetéje

3 Epitémérnok, a KKF KF engedélyezési és forgalomszabalyo-
zasi osztalyanak osztalyvezetd helyettese

TERVEZES

Egy kis torténelem

A Zamardi és Balatonszarszo kézotti autdpalya nyom-
vonal mar az 1970-es években is szerepelt a rende-
zési tervekben, azonban a 90-es évek elején az érin-
tett telepiilések elkeriilé nyomvonalak kialakitasat sur-
gették. Az ekkor az Uvaterv Rt. altal készitett eléterv
Ot valtozata kézétt mar megjelent a mai vélgyhidas
valtozat elédje is. Az dnkormanyzatokkal valé meg-
egyezés hijan a tervezés még mindig tanulmanytervi
szinten folytatédott: a Roden Kft. készitett tobb valto-
zatos tanulmanytervet. A valtozatok egyik csoportja
Kéréshegy és Balatonfoéldvar kéz6tt haladt at, a ma-
sik csoport Kéréshegyet délrél megkerulve vélgyhidon
haladt. Engedélyezésre a volgyhidas valtozat terveit
nyujtottak be.

Elso felvonas: az engedélyezési eljaras
specifikumai

Az M7 autopalya 110+733-133+200 km szelvények
kdzotti szakaszanak megépitésére vonatkozd enge-
dély kérelmet 1996 januarjdban nyujtotta be az Auto-
palya Igazgatdsag a Kézlekedési Féfelligyeletre (KFF).

Az engedélykérelem kézhezvételét kbdvetben a KFF
a kdvetkezékre hivta fel a kérelmezé Autdpalya lgaz-
gatdsag figyelmét:

Idétényez6

— Az engedélyezésre benyujtott terv 1992-ben ké-
szllt. A tervre adott szakhatdsagi vélemények
nagy része 1993-as keltezésl. Az id6kdzben el-
telt tdbb mint két év, de sok esetben kézel harom
év alatt tobb szakhatdsag eljarasi rendjében és
az eljarast szabalyozé alaprendeletében valtozas
tértént. llyen a Magyar Geoldgiai Szolgalat szak-
hatdsagi véleményezési jogkdrének belépése, a
banyakapitanysagok illetékességi terlletének
megvaltozasa, a tlizoltdsagok hatésagi jogkor-
ének valtozasa stb.

A kérnyezettudatossdag megjelenése
— Példaként emlithetnénk a Kérnyezetvédelmi Fel-
Ugyel6ség altal kiadandd kérnyezetvédelmi en-
gedély sziikségessé valasat, a megyei névény-
egészséglgyi és talajvédelmi allomas belépését
szakhatésagként.

A tulajdonformak valtozasa
— A kérelem mellékleteként benyujtott miivelés aloli
kivonasi tervek nagyrészt 1992-ben, illetve a ké-
relem benyujtasat megel6z6en két-harom évvel
készultek.
— E tervrészletek elkészitése 6ta a mez6- és erd6-
terliletek tulajdonjogaban a karpétlas és a fold-
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arverések, valamint a termel6szévetkezeti rész-
tulajdon nevesitése miatt a tervben szerepl§ tu-
lajdonosoknal jéval tébb érintettie van az auté-
palya épitésének.

— Az épitési engedélyezési eljaras csak abban az
esetben indithaté meg, ha a valamennyi érintett
tgyfelet tartalmazd tulajdonosi listak rendelkezés-
re allnak.

A valtozasok uj elemek megjelenését tették
sziikségessé a hatésagi munkaban
— Az ingatlantulajdonosok ismeretében — az elmult

id6szakban lefolytatott eljarasokon okulva — ki-
vanatos — a szakhatdsagi eljarast megel6z6 — la-
kossagi tajékoztaté megszervezése, ahol a be-
ruhazé és a tervezg ismerteti a l1étesitményt, va-
lamint tajékoztatja a résztvevdket a terllet-igény-
bevétel médjardl, varhato idejérdl, az autdpalya-
val szétvalasztott tertletek megkdzelithetéségé-
rél, a parhuzamos és a keresztez§ féldutak igé-
nyérdl stb., és a felmertlt kérdések megvalaszo-
lasdra is lehetéség van.

A mérndki tudomanyok és ismeretek is
elérehaladnak
— Mivel 1994-ben a Kdzutak tervezése szabvanyt
modositottak, szikségessé valt az engedélyezési
terv és a szabvany aldli felmentés 6sszevetése
a modositott szabvannyal.

Az Autodpadlya Igazgatdsagtol kért kiegészités telje-
sitését kdvetben a kdzuti fellgyelet az engedélyezési
eljarast lefolytatta, és a szikséges helyszini bejara-
sok megtartasat kdvetéen, 1996 juniuséban az épité-
si engedélyt kiadta. A hatarozat joger6re emelkedett,
de birésagi eljaras kezdeményezése miatt mégsem
valt végrehajthatova.

Masodik felvonas: a jog utvesztoi

Az igazsagszolgaltatast is felkészlletlenll érték az
érdekellentétek, tdbb mint harom év kellett ahhoz, hogy
megallapitsa a keresetek, illetve a beadvanyok alap-
talansagat.

A Somogy Természetvédelmi Szervezet a kiadott
engedély ellen fellebbezést nyujtott be, melyre vala-
szul a KFF KF levélben értesitette, hogy az altala le-
folytatott eljarasban nem tgyfél, ezért beadvanyat fel-
lebbezésnek nem tekinti. A Somogy Természetvédel-
mi Szervezet ezt kdvetben birosaghoz fordult. A Ma-
gyar Koztarsasag Legfelsébb Birdsaga harom év el-
teltével, 1999 szeptemberi itéletében a keresetet jog-
erdsen elutasitotta.

Id6kdzben a Kerékparral Kdzleked6k Orszagos Sz6-
vetsége — jogszabalysértésre vald hivatkozassal —
beadvannyal fordult a Legfébb Ugyészséghez, az épi-
tési engedély térvényességi felllvizsgalatat kérve. A
Legfébb Ugyészség az altala lefolytatott vizsgalat alap-
jan megallapitotta, hogy a Kdzlekedési Féfelligyelet
az eljarasa soran jogszabalysértést nem kdvetett el,
ezért az igyben ligyészi intézkedés nem tehetd.

Az lGgyben a kaposvari, illetve a Somogy Megyei
Birdsag el6tt — fuggetlenll a Kdzlekedési Féfelligye-

let ellen folytatott eljarasoktél — az Allami Erdészeti
Szolgalat Kaposvari Igazgatdsagaval szemben is folyt
birdsagi eljaras, az altala megtagadott erdé muvelési
agvaltozasi engedéllyel kapcsolatban, melyet a kérel-
mez§ autopdlya igazgatosag kezdeményezett.

A folyamatban lévé, elhtiizédo birdsagi, ligyészségi
eljarasok idétartama alatt az épitési engedély érvé-
nyességi ideje lejart. Az engedélyes autdpalya igaz-
gatdsag kell6 gondossaggal megkérte ugyan az érvé-
nyességi id6 meghosszabbitasat, de az a lezaratlan
birdsagi eljarasok miatt nem volt kiadhaté, az eljarast
fel kellett fliggeszteni.

1999 6szén a jogerds birdsagi itélet, valamint az
eredményesen lezarult ligyészségi vizsgalat kovetkez-
tében a felfliggesztés oka megsz(int, azonban az épi-
tési engedély érvényességi idejének meghosszabbi-
tasara, jogszabalyi el6iras alapjan, csak a szakhato-
sagok ismételt felkérdezése és azok hozzajaruld nyi-
latkozatanak birtokaban kerilhetett volna sor. A szak-
hatésagi nyilatkozatok ismételt beszerzésére a KFF
KF felkérte az engedélyest, aki ennek alapjan a szlk-
séges intézkedések megtételét megkezdte.

Ismét az idétényez6

A kdérnyezetvédelmi tdrca 1998-ban allamtitkari levél-
ben tajékoztatta a Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi
Minisztériumot: a tdrca nem tudja biztositani azt, hogy
az addigi megallapodasok és engedélyek érvényesit-
het6k legyenek a beruhazas tovabbi folyamataban,
mivel a tervezés ota eltelt id6szakban a vizsgalt ut-
szakasz forgalmaban szamottevé valtozas, fejl6édés
kdvetkezett be.

A kérnyezeti korilmények is jelentés valtozason
mentek at, mivel az érintett terlilet beépitettsége je-
lentésen megnétt, a kapcsolatos zajvédelmi probléma-
kat mar az érintett dnkormanyzatok jelezték az elsé-
foku kérnyezetvédelmi hatésagnak. A telepulési ren-
dezési tervek médositasaval Uj védendd teriletek ala-
kultak ki az autopalya hatasteriletén.

Mindezekre tekintettel szikségesnek tartjak az épi-
tési tervek és engedélyek teljes kor(i, ezen belll a kér-
nyezetvédelmi szempontokat is figyelembe vevé kor-
szer(ségi felllvizsgalatat, a teljes autépalya szakasz-
ra vonatkoz6 kérnyezeti hatasvizsgalat elkészitését,
valamint kérnyezetvédelmi el6irasok érvényesitését Uj
eljarasban.

Fentiek miatt a kiadott engedélyek — nemcsak a tar-
gyat képezd M7 autdpadlya Zamardi és Balatonszar-
sz0, hanem a Balatonszéarszd és Zala megye hatara-
ig sz6l6 engedély érvényességi idejének meghosszab-
bitdsara inditott eljaras, valamint a Zala megye hatar
és az orszaghatar kozotti szakasz is — felfliggesztett
engedélyezési eljarasai megszakadtak.

Harmadik felvonas: ujrakezdés — tiszta lappal

A nyomvonal valtozatok ujragondolasa

Tekintettel arra, hogy a voélgyhidas valtozat 1996-os
épitési engedélye érvényét vesztette, a beruhazo és
a tervezdk ujra atgondoltak a lehetséges valtozatokat.
A varhato nagy épitési kdltségek miatt felmerult a K-
réshegy térségében tervezett, a Séd volgyet athidalo



1820 m hosszu és 90 m magas voélgyhidat tartalmazé
nyomvonal megvaltoztatdsanak gondolata. A Roden
Kft. ismét megvaldsithatosagi tanulmanyt készitett, tébb
mint hlsz valtozattal, ezek kozott rovidebb szakaszo-
kon alagutban haladé nyomvonalak is szerepeltek.

Az Allami Erdészeti Szolgalat is kifogasolta a vélgy-
hidas valtozatot, mivel az 3,5 km hosszon erd6éteriile-
ten vezet. Az id6kdzben hatalyba lépett, a Balaton Ki-
emelt Udiil6kérzet terliletrendezési tervének elfoga-
dasardl és a Balatoni Terlletrendezési Szabalyzat
megallapitasarol sz6l6 2000. évi CXII. térvény azt rog-
zitette, hogy az autopalyat Kéréshegy térségében te-
repszint kbézelében vagy az alatt kell vezetni. Az
Uvaterv Rt. altal elvégzett ujbdli nyomvonal vizsgalat
alapjan bebizonyosodott, hogy a térségben terepszint
kdzelében nem vezethetd az autépalya, ezért ismét
el6térbe kerilt az alagutas valtozat.

A végsd dontés azonban mégis a vélgyhid mellett
szolt. Az Uj engedélyezési tervben a kérdéshegyi cso-
mopont atker(lt a hid elé, a keleti oldalra.

Kérnyezetvédelmi engedély

A Nyugat-dunantuli Kérnyezetvédelmi Felligyel6ség
2002 aprilisdban adta ki a Zamardi és Balatonszarszé
kézotti autdpalya szakasz kérnyezetvédelmi engedé-
lyét. A hatarozatot K6réshegy jegyzdje megfellebbez-
te, kifogasolva azt, hogy a hatasvizsgalat nem terjedt
ki a telepilésen athaladé forgalom zajhatésaira. Ma-
sodfokon megallapitottak, hogy a palya megépulésé-
nek forgalomcsodkkent hatésa van a telepllésen at-
haladé utszakaszra, igy a fellebbezés nem volt meg-
alapozott. A2002 szeptemberében azonnal végrehaijt-
hatéva nyilvanitott, masodfokon elbiralt kérnyezetvé-
delmi engedély alapjan az autépalya nyomvonala ké-
totté valt.

Szervezeti atalakulas

A kdzlekedési tarca 1999 végén a kdzigazgatas kor-
szerUsités akkori alapelveinek megfelel6en arrdl dén-
tétt, hogy a minisztériumban ne maradjanak konkrét
hatdsagi feladatok. E dontés végrehajtasanak kereté-
ben hozta létre a tarca a Kdzponti Kézlekedési Fel-
Ugyeletet (KKF), amelynek Koézuti Felligyelete (KF)
vette at a gyorsforgalmi utakkal kapcsolatos elsé foku
utligyi hatésagi feladatok ellatasat a Kézlekedési F6-
felugyelettdl.

Probaljuk djra — az uj engedélyezési eljaras

Az id6kdzben a gyorsforgalmi utak fejlesztésének be-
ruhazoi feladatai ellatasara alapitott Nemzeti Autépa-
lya Rt. 2002 marciusaban nyujtotta be a KKF KF-hez
és a Somogy Megyei Kozlekedési Felligyelethez az
atdolgozott vélgyhidas valtozatra sz6l6 épitési enge-
dély kérelmét.

A benyujtott dokumentacié és iratanyag alapjan
szlkséges hianypoétlasok részleges teljesitését kdve-
téen, 2002 majusaban sor kerilhetett a szakhatosagi
és érintett ingatlantulajdonosi helyszini bejarasok meg-
tartdsara. A helyszini bejaras kapcsan a kdzremuko-
d6 szakhatdsagok tovabbi hianypétlasokat kértek, il-
letve KGroshegy a csomopont athelyezése és a teher-
mentesitd ut elhagyasa miatt elutasitd épitéshatdsagi
nyilatkozatot adott, Zamardi énkormanyzatanak jegy-

TERVEZES

z6je pedig elkerllé ut megépitéséhez koétodtte hozza-
jarulasanak megadasat. A 2000. évi CXII. (,Balaton”)
térvényben rogzitettek érvényre juttatasa érdekében
kdézrem(ikddoé Balatoni Terlleti Féépitészi Iroda az el-
jaras soran tett nyilatkozataban a Balatoni TerUletren-
dezési Szabalyzatba foglalt szerkezeti elem, a K&érds-
hegyet és Kereki telepulést nyugatrdl elkeruld uj ut —
mint megvaldsitandé és szikséges infrastruktura
elemnek a térvény alapjan az autépalya épitési enge-
délyezési terveiben torténd — szerepeltetését kérte.

A Nemzeti Autépalya Rt. 2002 decemberében a hi-
anypotlasok egy részét sikeresen teljesitette, azonban
az el6irt hatarid6ig nem tudta beszerezni Kéréshegy
és Zamardi 6nkormanyzatanak hozzajaruldsat, ezért
kérésére az eljarast 2003 juniusaig a Kézponti Kézle-
kedési Felugyelet felfliggesztette.

Valtozatok egy témadra

Végul a beruhazénak 2003. nyar elején sikerlilt be-
szereznie a két dnkormanyzat hozzajarulo nyilatkoza-
tat, és azok benyujtasaval egyidejlleg — még ennek
az engedélyezési eljarasnak a keretében — a Nemzeti
Autopalya Rt. a volgyhid vonatkozasaban mddositot-
ta eredeti kérelmét, két valtozat egyidejli engedélye-
zését kérve. A korabban benyujtott acél felszerkezet(i
hid mellett a szikséges m(iszaki dokumentacio egy-
idejd benyujtasaval kérte a vasbeton felszerkezet( hid
épitési engedélyének megadasat is. Az alternativak
engedélyezésére vonatkoz6 kérelmét azzal indokol-
ta, hogy a teljes korli, mar az engedélyezési feltétele-
ket is figyelembe vevé mliszaki, gazdasagi 6sszevet-
het6ség érdekében sziikséges mindkét valtozat épi-
tési engedélye.

A modositott kérelem kapcsan a vasbeton
felszerkezet( véaltozat vonatkozasaban a KKF haladék-
talanul megkérte az abban érintett szakhatésagok al-
lasfoglalasat. A leends kezeld Allami Autépalya Keze-
16 Rt. nyilatkozatanak beszerzése érdekében az en-
gedélyes jart el.

Mindezek utan az M7 autdpalya Zamardi és Bala-
tonszarszé kdzbtti szakaszara vonatkozd, a vélgyhid
tekintetében két szerkezeti valtozatot tartalmazé épi-
tési engedély kiadasara 2003. oktdber 7-én kerilhe-
tett sor. Az épitési engedély jogerds és végrehajthato,
a kivitelezés folyamatban van.

Néhany specialitas

Csdbkkentett keresztmetszet a vélgyhidon

A volgyhidas valtozat kéltségeinek csdkkentése érde-
kében a kézlekedési tarca szabvany aldli felmentésé-
nek birtokaban a vélgyhidon nem épll leallésav. Az
elvalaszto sav szélessége 3,0 m, az atvezetett forgal-
mi savok szélessége iranyonként 2x3,75 m. A szélsé
savok melletti oldalakadaly tavolsag 1,50 m, a keze-
I6jarda szélessége 1,40 m. igy a vélgyhid keresztmet-
szeti mérete 23,80 m.

Kézlekedésbiztonsagi garanciak

A volgyhidon a leallésavok elhagyasa miatt a forgalom-
ba helyezéssel egyidejlileg a hidhoz kapcsolddé valtoz-
tathatd jelzésképd informatikai rendszert is zembe kell
helyezni. Szilkség esetén ezzel a tablarendszerrel lete-
relhetd a forgalom a vélgyhidas szakaszrdl, és minden
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kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl szikséges informa-
ci6 el6jelezhetd, illetve megadhatd.

Hidmesterség

Az épitési engedély elirja, hogy a volgyhiddal egyi-
dejlileg a hidmesterségnek is el kell készilnie, mivel
havéria esetén azonnali beavatkozas szilkséges. igy
biztosithato a biztonsagos lGizemeltetés érdekében te-
lepitendd érzékel6 rendszerek (sikossag, lefagyas)
jelzéseinek megfelel6 intézkedések megtétele a meg-
felel6 idében.

Tamfalak

A helyenként k6zel 20 m mély bevagasban halad6 sza-
kaszokon a rézslk megtamasztasara terméskdvel ki-
toltott acélkosarakbdl allo, a hattéltésbe hatrahorgony-
zott gabion sulytamfalakat terveztek. A hazai gyakorlat-
ban szokatlan méret( és kialakitasu tamfalak, a tébbi
kdzott a homoklisztes-agyagos befogadé talaj miatt —
figyelembe véve a tarshatésagok és a kezel6 igényeit
is — erétani, stabilitasi és viztelenitési okokbdl az épité-
si engedély kiadasa el6tt attervezésre szorultak.

Egyuditt kbnnyebb

Az engedélyezési eljaras sikere érdekében szoros
egyUttm(ikddésre volt sziikség a beruhazo, a tervez6
és az eljar6 engedélyezé hatésagok kdzott.

Egy ilyen nagyberuhazas nemcsak az autépdlya és
csomopontjai, m(itargyai engedélyezését és megva-
[6sitasat takarja, hanem a bevezet6ben emlitett ,be-
avatkozas” kiterjed a csatlakozé orszagos és helyi
utakra is, hiszen az autopalyat be kell kapcsolni a tér-
ség uthalézataba. Az emlitett utak vonatkozasaban az
utligyi engedélyezési eljarasokra a Somogy Megyei
Kdzlekedési Fellgyelet rendelkezik hataskérrel. Az
autopalya altal kettévagott terliletek megkdzelitéséhez

nink azt, hogy az épitési engedélyek a kell§ idében
az épittetd rendelkezésére alljanak.

Negyedik felvonas: mar épiil (de nem pont ugy)!

Eltérési engedély

Amikor megszuletett a dontés arrdl, hogy az alap épi-
tési engedélyben szerepl§ két felszerkezet valtozat
kézll a vasbeton felszerkezetet valdsitjdk majd meg,
az épitteté az engedélyezett tervtél valé eltérésre vo-
natkozé kérelmet nyujtott be. A KKF KF altal kiadott
eltérési engedély a hid hosszanak 1770 m-rél 1870
m-re ndvelésére, ennek kdvetkeztében a nyilaskiosz-
tas valtoztatasara és az alapozas moédositasara vo-
natkozott. A colopdk széthuzasaval a kdzrefogott ta-
lajtdbmeg is részt vesz a teherviselésben, igy hathato-
san csOkkenthetd az esetleges pillérsiillyedés.

Kiviteli terv jovahagyas részletekben

A jogszabaly lehet6séget ad arra, hogy a hid kiviteli
terv jdvahagyas a miiszakilag elkilénithetd, énalldan
elbiralhatd szerkezeti elemek vonatkozasaban kulén-
kildn térténjen. A vasbeton felszerkezetl voélgyhidat
kivitelezé Hidépité Rt. — a szoros megvalédsitasi ha-
taridok tarthatésaga érdekében — élt is ezzel a lehet6-
séggel, és a kiviteli terv jovahagyasi kérelmet négy
részletben nyujtotta be. A kérelmek alapjan a KKF KF
kilén hatarozatokban hagyta jova a voélgyhid hidf6i-
nek és pilléreinek alapozasat, a ,0” jelli hidfé és az
,17, a ,16” jell pillér kiviteli tervét, a ,17” jeld hidfé és
az ,1”, a ,16” jelli pillérek szerkezeti gerenda kivitel
tervét, a ,2—15” jelli pillérek kiviteli tervét és végll a
volgyhid vasbeton felszerkezetének a kiviteli tervét.

Otodik felvonas: hamarosan elkésziil...

~§ szikséges helyi utak engedélyezése és az atvagott A jelenlegi Utemezés szerint az M7 autdpalya Zamardi

";l, féldutak kapcsolatainak a pétlasa, a sziikséges orsza-  és Balatonszarsz6 kozotti szakaszanak kivitelezési
. gos kozuti atépitések engedélyezése mellettigennagy  munkai 2006 novemberében készulnek el. Ekkor fog

o feladatot rétt a megyei kdzlekedési felligyeletre is. A Ujra szinre Iépni a kdzlekedési hatdsag, és lefolytatja

£ szikséges kézigazgatasi eljarasok kozos megszerve-  a sziikséges forgalomba helyezési eljarasokat, de er-

g zésével és hatékony egyiittmikddéssel sikerilt elér-  r6l majd az atadas utan fogunk beszamolni...

S

>
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12 Summary

2D  Them7 Motorway section between Zamardi and Balatonszarszé — Construction permission

GE, procedure in more acts

N

@ The construction permission procedure of the referred section of the M7 Motorway is a good example of

~§ the fact, that a large-scale engineering project does demand special professional knowledge not only

= from the principal, road operator, designer, contractor and engineer, but needs the special synthesis

~% ability and administrative competence of the transport authority staff as well. The keywords of the road

= transport authority activities are creation of consent and technical-road safety guarantees. The applica-

O tion for the permit of the referred motorway section was submitted in January 1996 and the resolution

e was issued in June 1996. It could however not become enforceable due to the launching of several court

~g cases, which ended in the autumn 1999 only. The changes in the traffic volumes, environmental condi-

— tions and legal framework during that period resulted in the necessity of commencing a new construction

= permission procedure. The environmental permit was issued in April 2002, and the issuing of the con-

=g struction permit, after several roundabout routes, took place in October 2003. This permit become finally

= effective and enforceable, and the construction works are now in progress.



A tervezesi eldirasok valtozasanak kdvetkezmeényei

Kovacshazy Frigyes'

Az M7 autdpdlya Zamardi és Letenye (orszaghatar),
valamint a hozza kapcsolédd M70 autépalyava fejleszt-
het6 autout Letenye és Tornyiszentmiklés (orszagha-
tar) k6z6tti szakaszanak tervezése idében hosszan —
s6t tulsagosan is hosszan — elhuzddott. Pedig a nyom-
vonalat mar a ’90-es évek elején kijelolték, és ez — a
problémas Zamardi és Balatonszarszo6 kozétti 13 km-
es részt leszamitva — lényegében mind a lakossag,
mind az illetékes hatésagok, intézmények, egyéb szer-
vezetek egyetériésével is jorészt talalkozott. A terve-
z6k legnagyobb fegyverténye nyilvan ez volt, de arra
senki nem szamitott, hogy az id6kézben megjelend uj
el6irasok alaposan megnehezitik a tervezést.

Az alapvet6 gond egy kialakult és elfogadott nyom-
vonalu autdpalya engedélyezési terveinek az atdolgo-
zasa volt az j el6irasok alapjan. Az engedélyezésre
valé benyuijtas feltétele a kérnyezetvédelmi engedély
megszerzése volt az id6kdzben megjelent, 1995. évi
LIIl. kérnyezetvédelmi térvény, illetve a 152/1995. (XII.
12.) korm. rendeletnek megfeleléen.

A kérnyezetvédelmi tervezés el6zetes és részletes
fazisra oszlott. Mar az el6zetes kérnyezeti hatastanul-
many (EKHT) készitését szabalyoz6 végrehajtasi uta-
sitas is nyomvonalvaltozatok kidolgozasat irta eld.
Nyilvanvald, hogy a variaciok kialakitdsa a 140 km
hosszusagu, két megyét magaba foglalé szakaszon
szinte lehetetlenné tette volna a tervezést, f6leg ugy,
hogy ebbdl 120 km-en mar konszenzus alakult ki, amit
az id6kdzben elkészilt és jovahagyott Orszagos Ter(-
letrendezési Terv (OTrT) és a hatélyba lépett Balaton-
térvény is — a Balaton-parti szakaszon — tartalmazott.

Az engedélyez6 Nyugat-Dunantuli Kérnyezetvédel-
mi Felligyel6ség szakembereivel kialakitott példas
egyUttmiikddés soran a beruhazé Nemzeti Autépalya
(NA) Rt. és a tervez8 Uvaterv Rt. elérte, hogy csak
két szakaszon (Zamardi—Balatonszarszé 13 km, Fo-
nyod 7 km) voltak nyomvonal-alternativak, igy az el-
jaras jelentésen egyszerlis6dott.

A kérnyezetvédelmi engedély 2001. 12. 19-én, 74/
249/2001. szamon megszlletett. Ebben jelentés sze-
repe volt az autdpalya-el6készitések soran elészor itt
alkalmazott lakossagi tajékoztatod és kapcsolattarté iro-
daknak. A kedvez§ tapasztalatok alapjan ezt a rend-
szert ma mar a tébbi épll6é autdpalya térségében is
bevezette a beruhazé NA Rt. Kuléndsen az érintett
6nkormanyzatokkal valé egyittmikddés bizonyult
hasznosnak, igy a kilénb&z8 eljarasok (kérnyezetvé-
delmi meghallgatas, épitési engedélyezést megel6z6
kdzigazgatasi bejaras) sokkal gérdulékenyebbekké
valtak az informaciék ismeretében.

Az épitési engedélyezési terv készitése soran ke-
rilltek szembe a tervezdk az Uj tervezési el6iras (UT
2-1.201:2001) megjelenésével. A tervezés addig a

" Okl. épitémérndk, vezérigazgato-helyettes, Uvaterv Rt.;

500 @uvaterv.datanet.hu
»y

Kézutak Tervezése (ME-07-3713:1994) dgazati szab-
vany el6irasai szerint folyt, 120 km/h tervezési sebes-
ség figyelembevételével. Az uj el6iras 2001. 06. 15-
én lépett hatalyba, ez az idépont a tervezési idészak
végére esett, és nagymértékben megvaltoztatta az
addigi tervezési paramétereket, kiiléndsen a tervezé-
si sebesség vonatkozasaban.

Ennek Iényege az, hogy autdopalyan az addigi 120
km/h (,A” kérnyezeti kategoria szerinti) tervezési se-
bességet 140 km/h értékdre kell felvenni. Ez a valto-
zas a vizszintes és a fliggbleges vonalvezetést, vala-
mint a keresztmetszeti kialakitast — tehat Iényegében
a legfontosabb geometriai paramétereket — jelentésen
megvaltoztatta, azaz novelte.

Az Uvaterv Rt. 6sszehasonlitd vizsgalatok sorat
végezte el a témakdrben. A kiindulasként figyelembe-
vett geometriai adatokat az 1. tdbldzat mutatja be. A
Zamardi és az orszaghatar kdzoétti 140 km-es szakasz
rész-szakaszait kulén-kilén is meg kellett vizsgalni az
Uj eléiras szerint.

1. tablazat
Autdpalya miiszaki jellemz8k az ME 07-3713/1994. szerint

ElGirt Alkalmazott
ngle;ziiy(;iztély és tervezési K la-A
Tervezési sebesség 120 km/h
Legkisebb vizszintes ivsugar 750 m 1000 m
Legkisebb paraméter 300 m 450 m
Legkisebb domboru ivsugar 15000 m 15000 m
Legkisebb homoru ivsugar 6500 m 6 500 m
Legnagyobb emelked6 értéke 4% 4%
Megallasi latétavolsag 270 m 270m

A vizsgalatok elsé |épcslje azt mutatta ki, hogy a
vizszintes vonalvezetés az el6relato tervezésbdl ado-
ddan — azaz a tervez6k a minimalis vizszintes iveknél
altalaban Iényegesen nagyobbakat terveztek — nagy-
jabol megfeleld. Ez azért alapvetden fontos, mert a
nyomvonal az el6z6kben emlitett okok miatt szinte tel-
jes egészében kotott volt, s6t id6kdzben nagy erbvel
folytak az el6készit6 munkak. A magassagi vonalve-
zetés vizsgalata mar bonyolultabb képet mutatott.

A 3-7. szakaszokon ,csak” a vasutvonalak felett
kellett névelni a domboru lekerekités sugarat 15 000
m-rél 30 000 m-re (tehat kétszeresre), viszont a 2.
szakaszon, Balatonszarszo6 és Ordacsehi kdzétt mar
harom helyen Iényeges magassagi vonalvezetésbeli
korrekcié szikségességét mutatta ki az elemzés. De
a legrosszabb helyzetet az 1. (Zamardi és Balaton-
szarsz6 kozott) szakasz mutatta, ahol szinte ellehe-
tetlen(ini latszott a vonalvezetés, olyan mély bevaga-
sok alakultak volna ki. (A vizszintes vonalvezetésbe
vald visszanyulas pedig — kiiléndésen ezen a szaka-
szon — a hatosagok és az érintettek egyértelm( eluta-
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Autépalya miiszaki jellemzék az UT 2-201/2001. szerint

() értékek az UT-2.201/2004. szerint

2. tablazat A magassagi vonalvezetésnél az
Rd_ =30 000 m érték 140 km/h ter-

vezési sebesség esetén lényege-

Elgirt Alkalmazott sen nagyobb, kétszerese a korab-
2001 bi sugarnak. Ennek alkalmazasa
Tervezési osztaly és tervezési kdriilmények K.la.-A. jellemzGen a b’evagasme!_yseg k(?'
-~ - moly (esetenként 10 m) névekede-
Tervezési sebesség 140 km/h . L. . o .
A loaKisebb vizszintes veuda oo 1200 sével jarhat. Ezt igen jol szemléle-
©gIISeDD VIzSZINes IVSugar tei az 1. dbra. Amennyiben ez egy-
A legkisebb paraméter 350 m 700 m beesik az elvalasztdsav-szélesités-
A legkisebb domboru ivsugéar (25 000) 30 000 m 30 000 m sel — marpedig az esetek tdbbsé-
A legkisebb homoru ivsugar (10 000) 10 500 m 10 500 m gében igen —, akkor a keresztszel-
A legnagyobb emelkedd értéke 4% 3,5% vények meérete mindkeét iranyban
Megallasi latétavolsag (360) 390 m 390 m nagyobbodik (2. &bra).

sitdsaval talalkozott volna, ezért ez eleve nem jbhe-
tett szoba.)

A Kozponti Kdzeledési Felligyelet — mint engedé-
lyez6 hatésag — véqll is a vizsgalatok adatait mérgel-
ve elfogadta azt, hogy a kiléndsen problémas 1. sza-
kaszon, — mely a kéréshegyi vélgyhidat is tartalmazta
— a tervezési sebesség ne 140 km/h legyen, tekintet-
tel els6sorban a domborzati viszonyokra. igy a meg-
el6z8, Budapest és Zamardi kdz6tt 117 km hosszu
szakasz ml(iszaki jellemz&ivel azonos paraméterek
alkalmazasa esetén a tervezési sebességben a kate-
goriavaltas nem Zamardinal, hanem 13 km-rel tavo-
labb, Balatonszarszonal lesz. Balatonszarszo6tdl vi-
szont egységesen 140 km/h tervezési sebességet kell
alkalmazni az orszaghatarig. Ez az elvi déntés lehe-
tévé tette az engedélyezési tervek véglegesitését.

A tervezék a Balatonszarszé és Ordacsehi kdzotti
szakasz attervezésekor alkalmaztak elészér az uj el6-
irasokat autépalyakhoz.

A vizszintes vonalvezetés paramétereinek betarta-
sa szinte sehol nem okozott gondot, csak a megallasi
latotavolsag (270 m-r6l 390 m-re névekedett!) miatt
szlkséges elvalaszté sav, illetve padka szélesitések
mértéke ndvekedett jelentésen. 1500 m sugaru viz-
szintes ivnél az (egyébként 5,0 m-es) elvélasztosav
szlkséges szélessége 7,55 m-rél 13,85 m-re emelke-
dett, a padkaé 2,55 m-rél 8,85 m-re, azaz 6,3 m-rel
lett t6bb. Ez igen nagy féldmunkatébbletet okozhat,
mdtargyak esetén fellljarénal azok szélessége, alul-
jarénal hossza ndvekszik jelentésen.

3. tablazat
Az ME 3713:1994. sz. 4gazati szabvany és az UT 2.201/2001.
el6iras szerint szikséges elvalasztésav-szélesitések

ivsugar Elvalaszté sav Elvalaszté sav
szélesség _ szélesség

ME 3713:1994. UT 2.201/2001.
3000 m 5,00 m 8,60 m
1500 m 7,55 m 13,85 m
1900 m 6,90 m 13,25 m
4800 m 500m 550m
1800 m 7,10 m 13,80 m
6000 m 5,00 m 5,00 m
10 000 m 5,00 m 5,00 m

llyenkor nemcsak a 4. tablazat
szerinti, jelentds tdbbletmennyiség
okoz gondot, (ami a foldfelesleg miatt a kitermelési
kéltségen tul nagy elszallitasi, deponalasi kéltséget is
jelent), hanem az is, hogy jorészt mar megvasarolt
terlletrél 1évén szg, Ujabb terlletsav vételére van igény,
ami szinte kezelhetetlenné tette volna az egész teri-
letszerzési mliveletet. Kilénds tekintettel arra, hogy
itt kiemelten érzékeny, értékes, jellemz&en mivelt sz6-
16 vagy gyimoélcsds teriletrdl van szé. Az ujabb teri-
let-igénybevételi akcid nyilvan a tulajdonosok hataro-
zott tiltakozasat valtotta volna ki. Hosszas egyeztetés,

P AT
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Jelmagyarazat:

1994 évi szabvany szerinti palyaszint
2001 évi el6iras szerinti palyaszint

1. dbra: A 140 km/h tervezési sebesség hatasa
a magassagi vonalvezetésre

max. 10 m palyaszintsiillyesztés
- !
- [

——..__-

-
max. 6 m elvalasztésav-szélesités &= max. 8 m padkaszélesités
Jelmagyarazat:

1. 1994 évi szabvany szerinti keresztszelvény
2. 2001 évi el6iras szerinti keresztszelvény

3. 2001 évi eliras szerinti tamfalas keresztszelvény

2. abra: Az elvalaszto sav szélesitésének hatasa
a keresztmetszetre



4. tablazat

Tobbletmennyiségek a hossz-szelvény valtozasok és
a keresztszelvény-szélesitések miatt

Kiilénbség
Tervezési sebesség 120 km/h 140 km/h tamfal nélkdli
esetben

Féldmunka

— terliletel6készitd irtas +260 000 m?
— humuszleszedés 474 898 m?3 546 837 m? 72 000 m3
— bevagas 3255 385 m® 4611724 m® | +1 356 339 m®
— felesleges fold elszall.

1,5 km-re +1017 914 m?3
— toltés 2 113728 m® | 2452 153 m® +338 425 m®
— geotextilia 189 782 m? 207 533 m? +17 751 m?
— homokos kavicsterités

geot.-ra 186 937 m?® 210411 m?d + 23474 m3
— védéréteg 185 746 m?® 202 185 m? +16 439 m?
Padkafeltoltés ta.-bol 45 000 m?® 55 000 m? +10 000 m?®
Rézsiiképzés 801 733 m? 976 270 m? + 174 537 m?
Humuszterités, flvesités 1 111 280 m? 1322 300 m? +211 020 m?
Padkaburkolat M50 +5 000 m?
Mtargyak 40 481 m? 47 085 m? +6 604 m?

szakmai vita utan sikerdlt optimalis miiszaki megol-
dast talalni mindkét felmerdlt gondra, mégpedig a kri-
tikus szakaszokon tamfalak betervezésével.

A helyenként 10-12 m magas tamfalak ugyanis egy-
részt jelentésen csdkkentik a kitermelendd féldmennyi-

Summary

séget, masrészt a korabban igény-
bevett tertilet hatarait sem kell mé-
dositani. Ugyanakkor a szakaszon-
ként (tamfalanként) elvégzett kolt-
ségvizsgalatok kimutattak, hogy
egyszerldbb tamfaltipussal (pl.
gabion) ez a megoldas még ked-
vezébb is. A tervezdi allaspontot
végll a beruhazo is magaéva tet-
te, igy a Balatonszarszé és Orda-
csehi kdzo6tti 20 km-es szakaszon
O0sszesen 9 tamfalat tervezett meg
az Uvaterv, ebbdl 4x2 kétoldalt, egy
pedig csak az egyik oldalon épuilt
meg. Ezek a tamfalak kilén-kilén
is igen jelent8s létesitmények, el-
mondhaté réluk, hogy az orszag-
ban eddig épult hasonlok kdz6tt a
legnagyobbak, nem véletlen, hogy
e célszamban kuilén cikk foglalko-
zik veluk.

Az Uj tervezési elGirasok alkal-
mazasi tapasztalatai alapjan id6-
kdzben elkészilt a legujabb, az UT
2.201:2004. évi elGiras, mely né-

hany jellemz§ tekintetében visszalépett a 2001. évi-
hez képest (lasd a 2. tablazat zarojeles értékeit). Ez a
kés6bb éplild szakaszok esetén mar figyelembe-
vehetd, akar a domboru lekerekités sugarat, akar a
megallasi latétavolsagot nézzik.

Consequences of changes in the design regulations

The design of the M7 Motorway between Zamardi and Letenye (state border with Croatia) was dragging
on much too long. This fact required the upgrading of the almost completed design in harmony with the
new design regulations (which meant an increased design speed of 140 km/h) and the obtaining of an
environmental permit as well. This latter was issued in December 2001 and the consequently following
construction permit procedure resulted in the necessity of changing the horizontal and vertical alignment,
further the cross-sectional arrangement as well. While the horizontal alignment proved to be more or less
suitable, the vertical rounding-off curves caused much more troubles. The transport authority finally accept-
ed the results of the assessment of the designers and thus the application of the design speed of 120 km/h
on the first, critical section. The changes in the cross-sections caused difficulties due to the need of extra
earthwork cutting and thus increased costs on one hand, further due to the necessity of additional land
acquisition on the other hand. Both issues have finally been solved through the application of retaining walls.

TERVEZES
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Foldmii-alapozas az Ordacsehi eés Balatonkeresztir kozotti szakaszon

Tarczy Laszlo’

1. Anyomvonal térségének révid el6térténete

Cholnoky Jené és Léczi Lajos hires Balaton-kutatok
szerint a t6 legnagyobb kiterjedése 950 km? volt, ek-
kor még a Kis-Balaton egybe ért a Balatonnal, és a
Nagyberek 80 km? teriiletét is igen gyakran boritotta
magas viz. A jelenlegi szabdlyozott balatoni vizallas
104,51 mBf, melyet hat méterrel haladt meg a feltéte-
lezett egykori legmagasabb vizszint. Miutan az aut6-
palya vonalan a terepszint két méterrel a Balaton sza-
balyozott vizszintje alatt fekszik, a nyomvonal térségi
legmagasabb vizallas nyolc méter is lehetett. (1. dbra)

1. dbra: Az 6si Balaton a legnagyobb vizallasnal

Léczi Lajos szerint a 16 i. e. 6000 és 5000 kozott
O6sszezsugorodott, és nadas mocsarra valt a meden-
céje. Az alacsony szintet a mainal melegebb és csa-
padékszegényebb id6jaras okozta. 1863 6ta a vizszint-
ingadozas maximuma 214 cm.

A 25,7 km hosszu autdpalya szakasz tébb mint felén
valtozé vastagsagu tézeges, iszapos, szerves iszapos,
agyagos talajok, homok lisztes beékel6dések talalha-
tok. Atdzeg vastagsaga 0,5-5,5 m kdzott valtozik. Sem
tengelyiranyban, de még a keresztszelvények vonala-
ban sem homogén a rétegek lefutdasa. Kusza, valtoza-
tos, gydrdtt dobostorta-szer(i rétegzédés a jellemzé.

1862-ben a déli vasut épitése kdvetkeztében a Siét
szabalyoztak, a Somogyi Balatonszabalyozasi Tarsu-
lat és a Déli Vasuttarsasag kézos koltségén. Azéta csak
igen ritkan volt 20-50 cm-nél magasabb belviz allas a
Nagyberekben.

2. A nagybereki lapok és tdzeg jellemz6i

Az 1938-as térképeken azt abrazoltak, hogy a nagy-
bereki terllet szinte az egész évben viz alatt van. Ez
a folyamatosan valtozé vizszinti réti talaj, laptalaj az
évek soran hol viz alatt volt, hol csak a talajviz altal

" Okl. utépitési és fenntartasi izemmérndk, ligyvezetd igazga-
t6, Reformut Kft.; reformut @ mail.datanet.hu

taplalt nedvességhez jutott (gyékény, kaka, naddal
benétt). Igen keveset tudunk a lapokrél, t6zegekrdl,
ezért nehéz volt meghatarozni a legkedvezébb toltés
alapozasi megoldast.

A lapok alapvet6en kilénbéznek az asvanyi talajok-
tél, ezért a hagyomanyos fizikai talaj vizsgalatok alkal-
matlanok a t6zeg jellemz8inek a meghatarozasara. A
t6zeg asvanyi talajokon alakul ki, ahol a kérnyezeti vi-
szonyok kedveznek a buja névények fejlédésének, és
az elhalt névényi maradvanyok folyamatosan viz ala ke-
rilve eltézegesednek. A t6zeg térfogats(irisége 514 —
853 kg/m3. A nagybereki t6zeg réteges siklap. Erbtelies
a szerves anyag mineralizacio, a szerves nitrogén felta-
rédas, a CO, képzddes, az asvanyi anyagndvekedes.

A bereki t6zegek viztartalmuk, izzitasi veszteséguk
(1) és hézagtényezbjik (e) alapjan 3 csoportba sorol-
hatéak:

l. csoport 3 km-en: viztartalom <200%, | = 30-50%,
e<=3,0%;

. csoport 2,7 km-en: viztartalom <200-400%,
|,=50-70%, e<=3,0-4,0%;

lll. csoport 3,3 km-en: viztartalom >400%, | = 70%,
e<=4,0-5,5%.

3. Az alapterv megoldasai, a kiegészito
geotechnikai feltarasok sziikségessége

Nyomvonalas létesitmények esetén t6zeg eléfordula-
sakor az a legnagyobb nehézség, hogy a t6zeg és a
téltések egymasra hatasardl, a sullyedés id6beli, pon-
tos leirasaval igen hianyosak az ismereteink. Az alap-
tervekben a tervez8k két megoldast javasoltak: részle-
ges talajcserét tultdltéssel, eléterheléssel és kavics co-
I6pdket. A megoldasok igazolasa, szamitassal valé el-
lenérzése, a hatasossag bizonyitasa elmaradt, a tervek
nem tartalmaztak ilyen alatdmaszté dokumentumokat.

Az épité Vegyépszer Rt. koran felismerte, hogy a
rendelkezésre allé 26 hénap épitési id6 és az alap-
terv megoldasai nincsenek ésszhangban, a megvalo-
sitas kockazata igy igen nagy lett volna. A BME Geo-
technika Tanszéke bevonasaval, az FTV Rt. hatasos
kdézremiikddésével olyan kiegészito feltarasok készul-
tek, amelyek a jelenlegi hazai geofizikai és hagyoma-
nyos feltarasi és kiértékelési rendszer valamennyi ele-
mét felhasznaltak.

Ez a kiegészit6 vizsgalat sorozat, a laboratériumi
elemzések megalapoztak azt a szamitasi eljarast,
amellyel dr. Farkas J6zsef professzor szamba vette
az autopalya épitéshez hasznalhatd elemeket, a ko-
rai, elsédleges, a téltésépités soran jelentkezd masod-
lagos és az Uzemi kérilmények hatdsara bekdvetke-
z6 hosszu tavu, elhuzodo siillyedéseket, azok iddbeli
varhat6 lefutasat. A tanszék alapvetéen azt vizsgalta,
hogy elSterheld tultdltések alkalmazésaval a 26 ho-
nap elegend§ id6é-e arra, hogy a sullyedések jelentés
része bekdvetkezzen az épités soran.



Az emlitett tanulmany:

e tudomanyos alapossaggal elemezte a tézeg és
egyéb, a helyszinen el6forduld, az utépités szem-
pontjabdl kedvezétlen talajrétegzddést,

* a lehet6 legpontosabb becslést igyekezett sza-
mitassal meghatarozni,

* valaszt adott a konszolidacids idére is.

Az egyetemi tanulmany folytatasaként a Vegyépszer
Rt. A Pannon Freyssinet kézremiikddésével targyala-
sokat kezdett a Menard francia alapozé vilagcéggel. A
targyalasokon a végsé megoldasok a megbizo és a
mérndk hatdsos kdzds gondolkodasanak eredménye-
ként jottek létre.

4. Az alkalmazott kilénleges toltésalapozasok

Az alapprobléma a téltéssullyedés, amely — leszamit-
va a toltés tdmeg 6ntdMOrdédésébdl eredd dsszenyo-
moédast — elsédleges altalaj 6sszenyomdodasbdl (gyors
6sszenyomaodas, 1-3 hét alatt a tézegvastagsag 2-7%-
a), épités kdzbeni altalaj konszolidaciébdl (a teljes
slllyedés 90%-a) és hosszan elhizédo (tébb tiz év),
a mély agyagrétegekben lezajlé 6sszenyomddasbal all.
Az alaptérés-veszély jelent6s. Magas toltések (6-12 m)
esetén — mikdzben talajviz alig a térszin alatt huzodik
— meg kellett teremteni az épités kdzbeni és a végle-
ges allékonysagot is, kell§ biztonsagot igazolva.
A 25,7 km szakaszt négy elkilénithet§ nehézségi
fokozatba lehetett besorolni:
I. nehézségi fokozat:
5,14 km hosszon, a szakasz 20%-an 10 cm vagy
annal kisebb altalaj 6sszenyomaodas varhatd. Szo-
kasos rutin feladatnak szamit, semmiféle gondot
nem jelent a megvalositas soran.
Il. nehézségi fokozat:
3,5 km hosszon, a szakasz 13,6%-an 10—-30 cm ko-
26t stllyedések eléfordulasat szamitottak. A megol-
das itt a szakaszos, t6bb lépcsds épités, a konszolida-
cio folyamatat kdvet6 téltés magasitas pihentetési idd
kdzbeiktatasaval, ellenérzétt sullyedésfolyamat-elem-
zéssel végrehajtott megvaldsitas. Néhany helyen mar
szalagdréneket is elhelyeztek, segitve ezzel a konszo-
lidéci6 folyamatat, gyorsitva az 6sszenyomddast.
[ll. nehézségi fokozat:
11,06 km hosszon, a szakasz 43%-an 30-80 cm
kozotti becsilt varhatd slllyedéseket jelzett az el-
zetes szamitas. Itt a megfeleléen méretezett, iga-
zolt szalagdrének alkalmazasa a megoldas, a va-
lasztott raszter: 1,6 x 1,6 m, a folyamatos monitor-
ing mérések értékeinek elemzésével, idészakos tul-
toltésekkel — elSterhelf toltés — lehetett a révid épi-
tési id6 alatt kis kockazattal épiteni.
IV. nehézségi fokozat:
A maradék 6 km hossz, a szakasz 23,4%-a, 80 cm-t,
illetve 1,0 métert meghaladd becsiilt sillyedésd,
igen érzékeny szakasz. Méretezett, dinamikus ta-
lajcsere készUlt a Menard cég szabadalma alapjan.

Kulén csoportot képvisel még az a 10 kiuléndsen
kritikus hid és a mogétte [évé hattéltés, valamint a mo-
csaras altalaj, amelynek er8sitését CMC colopokkel

valdsitjuk meg.
GEOTECHNIKA

A megoldasokrol részletesebben:

Az utdbbi négy évtizedben, a kézelmultbeli fejlesz-
tések eredményeként a talajjavitasi technoldgidkban
jelentds fejlédés latszik. A dinamikus talajcserét— mint
a legérdekesebb és a legkilénlegesebb megoldast —
Louis Menard 1969-ben taldlta fel. Egyszerii techno-
|6giardl van sz6. Nagy energiaju Utéseket mérink a
talajra abbdl a célbdl, hogy az ésszenyomhatd talajt
nagyobb mélységekben is dsszetdmdritsik. A nadas,
mocsaras terlletet a Kis-Balatonrdl bérelt nadvago-
val lekaszaltattuk. Erre a felllletre vékony geotextilia
kerllt. A geotextiliara 1,5 m vastag zuzottké, homo-
kos kavics terités épilt. Ennek az el6téltésnek har-
mas szerepe volt:

¢ stabil, jarhato felliletet biztositott a 140-160 ton-

nas gépeknek,

* a k6tdmzsok kialakitdsanak alapanyagat szol-

galtatta,

* elGsegitette a tézeg elsddleges 6sszenyomddasat.

A tdmoritd energiat egy darura szerelt, szabadesést
biztosité 12—-20 tonna kodzétti déngdld témeg kdzveti-
ti, amelyet 5-20 m véltozé magassagbdl ejtenek a
lavirsikra, a puha talajra. A tdméritési program kilén-
b6z6 szintl energia atadas, bizonyos id6kézénkénti
valtoz¢ fazisait tartalmazza. (2. abra)
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2. abra: Adinamikus talajcsere folyamata egyszer(sitve

A maddszer telitetlen talajokban Proctor-tipusu tdmo-
ritést eredményez. Telitett talajokban, eldrasztott te-
rileteken az ejt6tdmeg altal indukalt I6késhullamok
fokozottan dsszetett jelenségeket hoznak Iétre. Alap-
vetéen minden becsapodas kétféle hullamot indit el:

» Térfogati vagy Love-hullamokat,

e Hatarfellleti vagy Rayleigh-hullamokat.

Minden egyes tés ndveli a mélyben a talajviznyo-
mast, és amikor a rendszer folyékony allapot kdzelé-
be ér, energiavesztés torténik. Ezutan egy nyugalmi
periédus figyelheté meg, amelyben a talaj szilardsa-
ga ndvekszik.

A felesleges talajviznyomas a megfigyelések sze-
rint gyorsabban oszlik szét, mint azt a talaj atereszt6-
képesséqi értékek eldre jelezték, de gyorsabb a szét-
oszlas a statikus terhelés miiveleteivel 6sszehason-
litva is. Abecsapddasok soran, a mikrobuborékok for-
majaban lévé gaz dsszecserélédik, majd ezutan mint
nyomasforras kezd el viselkedni, és kipréseli a vizet a
talajbdl, a t6zegbdl.

Talajjavitassal — a Menard-referenciak kozétti hely-
szineket vizsgalva — 35 m mélységig értek el eddig
kedvezd eredményt. Az ejtétémeg ez esetben 200 ton-
na volt, az ejtémagassag 40,0 m. Tavolsagi korlatok:
jo allapotu épitmények esetében 30 m, érzékeny, ked-
vezétlen erbtani allapotban 1évé épuleteknél 50 m.
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3. dbra: Az els6 és a masodik UtemU k6tdmzsok
elrendezése

Jellemzbk:

o Koétdmzs atmeérd: 2,5 m. A k6tdmzsdk egymastol
mért helyszinrajzi tavolsaga kézépponttdl kozép-
pontig: 4,9 m. (3. dbra)

¢ A kétdmzsdk hossza 3-6 m, az altalaj rétegzé-
déstél fuggben.

* Az ejtések szama 10-20 ejtés kdzott.

* Alaptdrés veszélye nélkili téltésmagassag: 8,0 m.

e Kapacitas: 1 daru 1 honap alatt 1 miszakban
10 000 m2 (100 000 m3) altalaj erésitést tud elvé-
gezni.

4.1. Szalagdrének

Ez a konszolidacié gyorsitasat szolgalé megoldas mar
nem olyan ismeretlen hazankban, mint a dinamikus
talajcsere, hiszen legutobb pl. az M3 autdpalya épité-
sénél is alkalmaztak. Méretezett helyszinrajzi elren-
dezésben, 4-8 m mélységben elhelyezve valdésul meg.
A szalagdrének a térszin felett 30 cm-rel kiallnak. Jol
drénez& homokos kavics rétegbe kot be a szalagdrén
a térszin felett, ez teszi lehetévé az 6sszenyomdodd
rétegekbdl kipréselt viz eltdvozasat, és ezzel gyositja
a slillyedést (4. abra).

4. abra: A szalagdrének talajba juttatasa

4.2. CMC co6l6pok a hid hattéltés legkritikusabb
zénajaban

Az eurédpai épitési gyakorlatban a vonali autépalya
szakaszokon a hosszu tavu, marado sullyedések mér-
tékét a forgalomba helyezés utan 50 méteres hosszon
mérve 5 cm-ben korlatozzék. Ez az érték gyorsvas-
utak esetén 2,0 cm. A hidakhoz csatlakozéan a hattol-
tések alatti slllyedéseket lizembiztonsagi okok miatt

autopalyakon 2 cm-ben, gyorsvasuti téltéseknél 1,0
cm-es kiiszébértékben szabalyozzak.

A hidak mogétti hattdltések utétéomorddése, az al-
talaj 6sszenyomddas szinte minden fellljaronal elébb-
utébb bekovetkezd tipusjelenség, amit a kézlekedbk
joggal biralnak. Bar sokféle probalkozasrdl hallottunk
mar, hosszu tavu, tokéletes megoldast még sehol sem
taldlt a szakma erre a kérdésre. Eddigi probalkozasok:

* A teljes hattoltés tomege CK-bdl epul.

* Georaccsal erdsitett tomoritett rétegek éplilnek

1,0 méteres lépcsbkben.

* Lényegesen nagyobb hosszon épll meg a kilén-

leges, emelt tdmdrségl és teherbirasu hattoltés.

A Menard-szabadalom alapjan megvaldsulo kilén-
leges toltésalapozasoknal ezeket az értékeket szami-
tassal el6zetesen igazoltak, és a megvaldsitas utani
évekre ez a maximalis 5, illetve 2 cm sullyedés — mint
el6forduld legnagyobb érték — garantalt.

A Menard CMC c6l6p technolégia Iényege, hogy
kompozit c6l6pdt hoz étre, méretezett raszter szerint.
A rendszer erre a célra tervezett — fejlesztett — col6p6-
z6 gépet hasznal. Az eredmény egy sorozat nagy te-
herbirasu céléphalézat. A cdlépdzés csendes, vibra-
las nélkuli, a legkisebb zavarassal épitheté. A furét a
teherbird talajig kell lehajtani. A puha talajt a specialis
fej szétpréseli. Az ellenérzést mar a colopfuras kdz-
ben képernydn végzik, a kifejtett csavaronyomaték
valaszt ad a talaj ellenallasra, a szilardsagra, a terhel-
hetéségre (5. dbra).
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5. dbra: A CMC coldpkészités sémaja

A CFA cOl6pdkkel szemben itt a talajt nem tavolitjak
el, mikézben a furé halad elére. Amikor a kivant mély-
séget elérte, a furdszar kdzepén keresztil betont pum-
palnak be, és egy visszacsap6do szelep szabad utat
enged a betonnak, de lezar, ha az adagolas abbama-
rad. Abeton igy nyomas alatt, a furé aljan at télti fel a
lyukat, mikézben a furét felfelé huzzak. A c6l6pdk te-
tején a teherelosztd paplan biztositja az egyduttdol-
gozast. Olyan komplex talaj/teheratadé réteg jon igy
létre, amely rugalmas és egyenértékd egy j6 mind-
ségl talajjal. Egy-egy hid hattdltés alatt 15-15 m
hosszon 2,0 x 2,0 méteres raszter mellett egy hétre
van szikség, hogy a hidak mégétti CMC colépok el-
készilhessenek.



4.3. A téltéssiillyedés folyamatanak ellendrzése,
monitoring a megvalodsitas soran

A legkritikusabb és jellemz6 helyeken 65, a sillyedés
folyamatat ellenérzé méréhely épdlt ki.

A ma mar hagyomanyos hidrosztatikus nyomasku-
I6nbségen alapulé cséveken keresztlli ellendrzések
hetente zajlanak. A hagyomanyos acéllemezes méré-
si helyek csak a legeslegveszélyesebbnek tartott hely-
szineken segitik a sillyedés id6beli és abszolut érté-
kének a meghatarozasat.

A magas toltéseknél (6 m tdltésmagassag felett) a
porusviznyomas valtozasat egy keresztmetszetben
elhelyezett harom leolvasasi lehetéséget adé szonda
segiti. A CPI berendezés hasznalataval az alaptérés
megel6zését szolgalja. Hazankban ilyen szigoru ellen-
6rzési rendszerrel eddig még soha nem épdlt autopa-
lya. A dinamikus talajcserénél a kivitelezés idépontjat,
ejtésszamat, a kétdmzsdkbe kerild anyagmennyisé-
get, az ejt6tdmeg behatolasi mélységét, az ejtési ma-
gassagot jegyzik fel. A 17 000 kétémzs kdzel felmillio
Utés alatt j6tt 1étre. Az elkészilt k6témzsdékdn megha-
tarozzak a Menard 6dometrikus modulust, és azt
6sszehasonlitjak a tervezett modulussal.

Eqgy erre a célra kifejlesztett érzékel6t helyeziink el
a kivant mélységben. Az érzékeld kdzvetlenll méri a
porusviz-nyomast. A szonda és a felszin k6zotti 6ssze-
kéttetést csé tartja fenn (6. abra). A porusviz-nyomast
specialis berendezés rogziti. A kézelgd talajtérés jé
indikatora a porusviz-nyomas valtozasa a terhelés
fliggvényében, a talajtérést megelézéen ugyanis a

Porusviz-nyomas névekedés
Toltésépitésbél adodo tehernbvekedés

arany abnormalisan megugrik Az elsé riasztasi kiiszéb,
amikor ez az arany eléri a 70%-ot. llyenkor le kell allni
a toltés épitéssel. Sulyosabb kiiszéb a 100%-0s vagy
e feletti arany, amikor a t6ltésbdl le kell termelni. A
sullyedésmeéreés 1,0 méteres téltésmagassagi lépcsdk-
ben, a t6ltésépités soran hetente kétszer, a féldmi
befejezése utan hetente egyszer szikséges.

5. Osszegzés

Az ismertetett példa is ravilagit arra, hogy a nemzet-
kdzi gyakorlatban bevalt technolégiakat batrabban ter-
vezzik, épitsik. A legfontosabb uUjszerli megoldaso-
kat bemutattam, bar a cikk terjedelmi korlatja miatt sok

Summary

¢ egy a f6palya tengelyében (a varhaté legnagyobb poérus-
viznyomas-ndvekedés helyén)

e egy-egy a palyafdéldmi két oldalan (a toéréslapkialakulas
legvalészimibb helyén)
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6. dabra: CPI mérési helyek a pérusviz-nyomas
valtozasanak ellenérzésére

fontos, a toltésalapozasra is hatassal [év részletkér-
déssel nem tudtam foglalkozni. llyen példaul:

* a belviz és szabalyozasa, hatasa a stabilitasra,

* atalajvizszint-ingadozas és szabalyozasa, hata-

sa az eltérd alapozasi megoldasokra,

* atbzegtlz és megel6zésének lehetdségei.

Cikkem végén koszonetet mondok dr. Farkas Jo-
zsef tanszékvezetd egyetemi tanarnak, dr. Téth And-
ras nyugalmazott tudomanyos munkatarsnak és Serge
Varaksin igazgatonak (Menard), hogy e cikk megira-
sat lehetévé tették, munkajuk eredményét cikkemben
felhasznalhattam.

Irodalom

Staub M.: At6zeg elterjedése Magyarorszagon, 1984.

Szabd L. — Szekrényi B.: Laptalaj vizgazdalkodasa-
nak javitasara iranyuld vizsgalatok a Keszthely-
Héviz 6bdlben, 1966.

Wein Gy.: Magyar t6zeglapok geoldgiai kutatasai, 1949.

Télg 1. A hajdani Berek lecsapolasanak hatasa a Ba-
laton mai haldllomanyara, 1963.

Farkas J.: Kiegészit§ vizsgalatok az M7 autdpalya
145-170,7 km szakaszra vonatkozdan

Varaksin, S.: Legujabb eredmények a talajjavitas
tertletén

Kadar |.: Az M7 autdpalya folytatdsanak tervezése,
Kbzlekedési és Mélyépités-tudomanyi Szemle,
1991. augusztus

Embankment foundation on the section between Ordacsehi and Balatonkeresztur

The embankment foundation tasks of the most difficult section of the M7 Motorway on soft marsh and peat meant a real
challenge for the professional society of the Hungarian engineers, who considered the widest variety of the possible
technologies. The construction period, determined in 26 months, did not allow the application of the originally planned
partial subsoil exchange and gravel piles. The Contractor Vegyépszer elaborated and applied with the involvement of
the worldwide renowned specialists of Menard such kind of solutions and technologies, which enabled the timely com-
pletion in the expected quality. The dynamic soil exchange provides a solution for 40-70% of the embankment settle-
ment. The CMC piles restrain considerably the subsoil compaction behind the bridges. The measurement results of the
band drains and those of the pre-loading embankments, provided through a well- planned monitoring system, give
reason to certain optimism, which mean that the settlement risks could be minimized.
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A korashegyi volgyhid

Orosz Karoly' — Matyassy Laszl6?

1. El6zmények

Az M7 autépalya vonalat eredetileg a Balatonféldvar
és Kéroshegy kdzotti szakaszon képzelték el, de a ki-
jelélt nyomvonalon a szikséges engedélyeket nem
lehetett beszerezni. igy meriilt fel az a megoldas, hogy
a nyomvonalat Kéréshegytdl délre, annak déli hatara
kdzelében jeldljék ki. Az elsd tervek elkészitésekor
azonban kider(lt, hogy ez a valtozat a kéréshegyi
volgyben egy csaknem 1800 m hosszu vélgyhid meg-
épitésével valdsithatdé meg.

A magyarorszagi terepviszonyok kdzétt elsé pilla-
natban indokolatlannak latszé m(itargy gondolata azu-
tdn nyomvonal és hid tanulmanytervek egész sorat
vonta maga utan. Tébb valtozat révidebb m(itarggyal
vagy alagut épitésével probalta a draga és hosszu hid
megépitését elkerulni, azonban kidertlt, hogy ezek a
megoldasok vagy szintén sokba keriilnek, vagy meg-
valositasuk esetén nem tarthatok az autdpalya elGirt
paraméterei. Erdemes kiildn megemliteni az utolso,
2001-ben készilt tanulmanytervet, amely acél és vas-
beton véltozatokat is javasol.

Az acélszerkezeti véltozat 1842 m hosszu, 68+88+
+104+11+120+88+68 m nyilasokat javasol, ortotrop,
parhuzamos 6v(i zart szekrénytartés felszerkezettel,

A tervvaltozatok voltak a tovabbiakban készitett acél
és feszitett beton szerkezetli engedélyezési és kiviteli
tervek alapjai. A kivitelezési palyaztatas soran a feszi-
tett beton valtozat mellett dontéttek.

2. Az épiil6 szerkezet utépitési adatai

Az éplil6 hid a 120+732 és a 122+620 km szelvények
kdzott vezeti at az M7 autépalyat a kéroshegyi Séd
patak volgyén az orszaghatar felé.

A felszerkezet hossza 1872 m, tamaszkdzei 60+95+
+13+120+95+60 m hosszuak. A hid teljes hosszan az
autopalya 4000 m-es sugaru vizszintes ivben halad,
és a budapesti hidf6t8l egyenletes 2,86%-0s eséssel
tart az orszaghatar felé (1. dbra). Ledllésav a hidon
nem épll, az autdpalya forgalmat 2«2+3,75 m széles
savon vezeti at, a szegélyek mentén kivil 1,50 m, beldl
1,00 m az oldalakadaly tavolsag. A klls6 szegély Uze-
mi jardaval 1,40 m, a k6zéps6 kiemelt szegély a ve-
zet6 korlatok k6zott 1,00 m széles. A felszerkezet tel-
jes szélessége igy 1,40+10,00+1,00+10,00+1,40=
23,80 m, a felszerkezet szerkezeti magassaga 3,506
m és 7,00 m kdzott valtozik. A volgy feletti legnagyobb
magassag 87,85 m, a legnagyobb pillér magassaga
79,70 m (2. abra).

OLDALNEZET 1:2000

iy 5 amtods ik

1. dbra: Altalanos terv

a hidfé mogott elhelyezett szerelbtér és hossziranyu
betolasi technoldgiaval épitve. A javasolt feszitett be-
ton valtozat ugyancsak 1842 m hosszu, az acélszer-
kezettel azonos nyilasbeosztasu, a tdmaszok felé pa-
rabolikusan kiékelt, szekrénytartos felszerkezettel, kil-
s6 és belsé vezetés(i feszitdkabelekkel. Epitésére sza-
badon betonozott épitési technolégiat javasoltunk, a
zsaluzat mozgatasara és a beton beszallitasra acél-
szerkezet(i szerel6hiddal.

' lgazgato, Hidépit6 Rt.; orosz.hid @mail.datanet.hu
2 EIndk-vezérigazgato, Pont-TERV Rt.; pont-terv@axelero.hu

3. Alapozas, hidfok, pillérek

A kéréshegyi volgy geotechnikai viszonyait az érintett
szakaszon iszapos, homoklisztes, agyagos, helyen-
ként margas rétegek jellemzik. A Budapest fel6li domb-
oldal lejtéjén a talajviszonyok valamivel kedvezébbek,
mint az orszaghatar fel6li oldalon, a kéréshegyi Séd
lapos volgyében magas a talajviz, a felsd rétegben
lazabb talajok talalhatok. Elsédleges igény volt, hogy
a jelentés terhek ellenére csak viszonylag kis sullye-
dési értékek lépjenek fel.

A talajviszonyokat figyelembe véve, az igényeknek
az alkalmazott nagyatmérdji furt vasbeton célépala-



pozas felel meg. A célépatmeéré a hidféknél 1,50 m, a

_ FOROSHECYIVOLGYHID OLDALNRERIE pilléreknél 1,20 m. A kiilénleges méret(i alapozas m-
- - -.l'.._.-.__,..__._.,.___!"___l___'__._l_.”:.-_‘

Zirci apatsagi templom

szaki kialakitasat és statikai vizsgalatat nem volt ele-
gend6 az eddigi hazai gyakorlat szerint tervezni. A hid-
fok, a pillérek és a felszerkezet belsé igénybevételeit
és alakvaltozasait komplex, a felszerkezet viselkedé-
sét és a talaj rugalmas befogasat is tartalmazé model-
len vizsgaltuk. A szamitasokban a masodrendd hata-
sokat is figyelembe vettlk. A pillérek viselkedését fold-
rengés hatédsara is vizsgaltuk. Kilénés gondot kellett

i | forditani a szerelés kozbeni allapotok vizsgalatara is.
- b A vasbetonbdl készil§ hidf6k alapozasanak a ter-
-, -, vezésekor figyelemmel kellett lenni arra, hogy a
% . % felszerkezet épités kdzben, egészen az utolso zara-
L] = y .l sig a hidf6t fix tdmaszként vesszik igénybe. A saru-
| *'t ' surlédasbol igy keletkezd vizszintes erd lényegesen
=P meghaladja a haszndlat k6zben keletkez6 igénybevé-
_l_E_J_ teleket.
e A térdfalak mogott helyiségeket alakitottunk ki, me-
]q- Iﬁl lyek lehet6séget nyujtanak az elektromos, a vizépité-

si és a hirkdzlési szerelvények, valamint a belsé koz-
lekedés eszkdzeinek az elhelyezésére, és a fenntar-
tasi munkak végzéséhez (3. abra). Az orszaghatar fe-
I6li hidf6ben helyeztiik el a csapadék elvezetd rend-
szer gyUjté6 medencéjét.

A hidfék kdzoétt 16 db pillér késziil, melyek magassa-
ga a hid hossz-szelvényének és a terepviszonyoknak
megfelelen kiilénbz6, 17,70 és 79,70 m kdzott valto-
zik (4. abra). A pilléreket a nagyatmérdja furt vasbeton
cOl6pdkre tamaszkodo lemez alaptestekre alapozzak.
Az alaptestek méretei szokatlanul nagyok, 2+2 db
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16,40+23,60+2,60 m méret(, 2+3 db 20,00+23,60+3,50
m és 6 db 20,00+27,20+3,50 m méretli alaptest készll
(5. abra).

A pillérek zart szelvény(i, kétcellas vasbeton szek-
rény keresztmetszettel készlltek, 20 m-enként vizszin-
tes diafragmaval merevitve (6. abra). A pillérek kilsé
falai sik oldaluak, keresztiranyban parhuzamosak, a
hidtengely iranyu oldalak enyhén ferde kialakitassal.
A falak a szerkezeti gerenda felé 1:140 hajlassal kbze-
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~ hidten
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lednek egymashoz. A pillérek ilyen kialakitasat a falak
épitésének technolégiaja alapvetéen befolyasolta.

A felmen6 falak épitéséhez kuszé zsaluzatot hasz-
nalnak. A falak vastagsaga az indit6 szakasznal
80 cm, feljebb 45 cm, illetve 35 cm. A kiviteli és a va-
salasi tervek készitésekor a technoldgia adottsagai-
hoz alkalmazkodd megoldas szlletett. Az egy-egy fal-
szakasz méret(i vasalasi elemeket egyben emelhetik
a helyukre (7. dbra), a sarkok 6sszekapcsolé vasala-
sat a helyszinen szerelik be. A vizszintes diafragmak
elére gyartott szerkezetliek, beemelés utan helyszini
beton kapcsolattal, a kiall6 vasaldssal, a falakkal
Osszeépitve. A betonfalak korrozidallésagat, egyenle-
tes min6ségét és egydntet(i megjelenését megfeleld
betontechnolégiaval érik el.

4. A felszerkezet rendszere

A hid felszerkezete vasbeton szekrénytarto, kétcellas
elrendezéssel. A szélsé bordak ferde kialakitasuak,
vastagsaguk a tamaszok felett 70 cm, a nyilas kbze-
pén 50 cm, a k6zépsd borda 45 cm vastag (8. dbra).

A tarto also éle a tamaszok felé parabolikus kiékelés-
sel valtozik, a szerkezeti magassag a tamaszoknal 7,155
m és 5,655 m, a hidféknél 3,900 m, a nyilasok kézepén
3,506 m (9. abra). A palyalemez vastagsaga 0,30 — 0,65
m, a konzolon 0,25 — 0,70 m, a konzolok hossza 4,645 m.
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A felszerkezet épitési rendszere szerel6hiddal ki-
szolgalt szabad betonozasos technoldgia, mely a ki-
viteli tervezést is alapvetéen meghatarozta. A szere-
I6hid mindig az épul6 és az el6z8, mar elkészlilt szer-
kezeti elemre tamaszkodik, feladata a zsaluzatok moz-
gatasa és a felszerkezeten érkez6 beton zsaluzatba
tovabbitdsanak a segitése (70. dbra). A felszerkezet
O0sszesen 191 db betonozasi szakaszban épul. A pil-
lérek feletti szakaszon inditozém készul, 6nallé zsalu-
zatban, 6 m hosszusaggal. Az inditézémobket és zsa-
luzatat feszitd rudakkal ideiglenesen a pillér szerke-
zeti gerendajahoz régzitik, majd amikor a szereléhid
kell§ stabilitdst ad az épll6é agnak, ezeket a rudakat
feloldjak. Az inditézémhdz mindkét oldalon 2+9,5 m
hosszu betonozasi szakasz csatlakozik, az ezutan
kovetkez6 4-4 szakasz 11,25 m hosszu. Az egyes pil-
lérek feletti hidszakaszok elkészilte utan 5 m hosszu
zarotaggal csatlakoznak a mar meglévé szerkezethez.

.
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A tdmaszok felett és a nyilask6zépen kereszttartd
készll. Konzolos allapotban a z6mdéket belsé feszits-
paszmakkal feszitik meg. A zar6zé6m elkészitése utan
a kontinuitasi kabelek kilsé, zsirzott paszmakkal ké-
szllnek. A kilsé kabelek felsd iranytordit a tamaszok
felett épitik be, az alsé iranytérék vasbeton bordai a
negyedik z6m fenéklemezéhez csatlakoznak. A beto-
nozasi z6mok elején az alsé és a fels6 kabelek régzi-
téséhez lehorgonyz6 tdmbodket gyartanak.

A felszerkezet statikai szamitasaban nagy szerepet
kapott az épités kdzbeni ideiglenes allapotok vizsga-
lata, ahol a statikai vazban a szerel6hid hatasat is fi-
gyelembe kellett venni. A zsugorodas és a lassu alak-
valtozas hatasat az épités és a zarasok sorrendje és
Utemezése is befolyasolja, ezért a szamitasokat az
épités kdzben is ellendrizni kell.

5. Az épités k6zbeni mérések jelentésége

A pillérek épitése kdzben fokozott geodéziai ellendr-
zést kell végezni. Ennek célja egyrészt a geometria
pontos betartasa, hiszen a tervtél valo jelent8s elté-
rés a szamitottdl nagyobb igénybevételeket okozhat.
Legalabb ilyen fontos azonban a sillyedések ellenér-
zése és a meérések alapjan a tovabbi varhaté alap-
sullyedések meghatarozasa. Eszerint kell ugyanis a

felszerkezet magassagat beallitani, hogy a végleges
allapotban a tervezett hossz-szelvényhez minél kze-
lebbi eredményt kapjunk.

A felszerkezet épitése alatt az alépitményhez ha-
sonléan nagyon fontos az alakvaltozasok folyamatos
mérése, és a méréseknek a szamitott alakkal valo
Osszehasonlitasa. Az esetleges eltérések a varhatd
hatralévé slllyedésekkel korrigalt értékét a tovabbi
szakaszok zsaluzatanak a beéllitdsakor figyelembe kell
venni.

6. Kiegészito létesitmények

Az 1872 m hosszu felszerkezet dilatacios szakaszként
készil. A h6mozgas ebbdl eredé rendkivili hatasat
tovabb ndveli a beton zsugorodasabdl és lassu alak-
valtozasabdl szarmazé hatas, amely a hidf6knél egyut-
tesen elérheti az 1330 mm-es elmozdulast is.

A rendkivuli mozgasok rendkivili méretl dilataciés
szerkezetet igényelnek, melyet a MAURER XLS1400
tipusaval oldanak meg. A felszerkezet aldtdmasztasara
a MAURER cég altal szallitott gémbsuveg sarukat
épitenek be. A hid k6zéps6 négy pillérén fix, a tébbi
alatamasztasnal hossziranyban mozgo sarukat helyez-
nek el. A felszerkezetrdl atadodé nagy terhek miatt a
szokasosnal jelentésen nagyobb saruméretek adddnak,
ebbdl kdvetkezben a saruk beépitésének és a saruzsa-
molynak a tervezése is kilénds figyelmet igényelt.

Meg kell emliteni a hid hosszabdl és a 2,86%-0s
hosszesésébdl szarmazé érdekességet. Ha a hid két
végeén a saruk mozgo felliletét a szokasoknak megfe-
lel6en vizszintesen épitjik be, a dilatacios szerkezet
mozgasaval ezen a szakaszon a hid jelent6sen val-
toztatna hossziranyu lejtését, ami az autdpalya forgal-
mat veszélyeztetné. Ennek a hatasnak az elkerulésé-
re a saruk csusz6 fellleteit a palya hosszesésével
parhuzamosan helyeztik el, és az ebbél adédo eréta-
ni hatasokat az alépitmények szamitdsakor figyelem-
be vettuk.

A hidon elhelyezend§ passziv biztonsagi berende-
zésekre is kiemelt eléirasok szilettek. Az AAK Rt a
kocsipalya két oldalan elhelyezend kézuti vezetékor-
latokkal kapcsolatban Utkdzési kisérletekkel igazolt
Utkdzési fokozatok betartasat irta el6. A két forgalmi
palya kdzott H2, a hid kilsé oldalan H3, illetve a 6505
j- ut felett H4 fokozatot irtak el6. Az lzemi jarda kilsé
oldalan 1,20 m magas, a kézlécben drétkétéllel erési-
tett palcas korlat néveli a biztonsagot.

A szerkezet rendkivili méretei szikségessé tették,
hogy kuldn foglalkozzunk a belsé Uzemi kézlekedés
tervezésével. Valamennyi pillér, hidf6 és rajtuk keresz-
tul a felszerkezet megkdzelithetd a kilsé tereprél. A
hid alatt Gzemi uthalézat készl, a pilléreknél parkol6-
val. A hidféket az autdpalya iranyabdl épilé tzemi ut-
szakaszon lehet megkdzeliteni, a hidfék mellett rako-
do rampat alakitottunk ki. A rakoddrampan keresztul
lehet az anyagokat a hidfé, majd a felszerkezet bel-
sejébe juttatni.

A felszerkezet szekrényének mindkét celldjdban
Uzemi jarda épul, melyen 4 t témegl elektromos tar-
gonca kozlekedik. A targonca személyek és terhek



szdllitasara is felhasznalhatd, feladata a vizelvezet6
rendszer tisztité berendezésének a vontatasa is. A
bels6 Gzemi jardan 60 m-enként kitéréket |étesitenek.
A kitér6k kozott a két cellat 6sszekotd atjaro is készl.

A pillérek bels6 megkézelitésére valamennyi pillér-
ben acélszerkezetli tizemi Iépcs6haz épul, melyrdl a
diafragmakra és a szerkezeti gerenda alatt elhelye-
zett acél podiumra lehet jutni. Az acél pédiumrol egy
nyilason keresztil kdzelitheté meg a pillér teteje és a
saruk kdrnyezete. A pillér felsd szintjérdl a felszerkezet
fenéklemezén létesitett buvonyilason at kozelitheté
meg a belsé Uzemi jarda szintje.

A hidkezel8i munka kénnyitése érdekében a 6. és
a 10. pillérekben felvond létesul, mellyel a felsé pddi-
um kdnnyebben megkédzelithetd. A felvondkat a pillé-
rek Iépcs6hazakkal atellenes cellajaban épitend6 acél-
szerkezet(i belsé tornyok tartjak.

A hid belsé vilagitasa, a jelz6fények, a felvond, a
vizkezelés és a tisztitas szerelvényei, valamint az Gize-
mi hirkdzlés elektromos energiat igényelnek. Az ener-
gia az uzemi ut mentén lefektetett kabelen keresztil
jut el a pillérekbe, majd a felszerkezetbe is. A szek-
rénytartd belsejében, a vizelvezetd csé tisztitd nyilasai
kdzelében energiavételezési helyeket kell l1étesiteni. A
kapcsolo szekrények ugy helyezkednek el, hogy azok
a bels6 tzemi jardardl j6l megkdzelithetdk legyenek.

A légi forgalom szamdra a hidon kétoldalt a hét leg-
magasabb pillér felett jelz&fényeket helyeznek el, me-
lyet a hid Gzemi jardajardl lehet karbantartani. A hidon
komplett villdAmvédelmi rendszer készul, melynek
egyes elemeit mar a vasszerelésekor, a betonozas
el6tt el kell helyezni.

A beépitend6 kdzml(ivek sorat a gyengearamu rend-
szer egésziti ki, mely a hid belsd hirk6zlését, a riasztd
berendezést, a forgalmi és meteoroldgiai jelzésrend-
szer elemeit és a gépészet és elektromos berendezé-
sekrél érkezd jelek tovabbitasat foglalja magaba.

7. A hid vizelvezetési rendszere

Kulén kell szdlni a hid vizelvezetési rendszerérél,
melynek megoldasa a hid rendkivili hosszusaga és
magassaga, valamint a palya csaknem 3%-0s hossz-
esése kdvetkeztében kildnleges feladat volt.

A megoldas Iényege, hogy a viznyel6kben &ssze-
gy(ijtott vizet a szekrénytartd belsejében végigfutd csé-
vekbe vezetik, majd az alsd, orszaghatar feléli hidfo-
ben kialakitott bels6 medencébe vezetik, ahonnan a
hidf6 oldalan elhelyezett nagyatméréjd csévon keresz-
tll azonnal tavozik. A kivezet6 csé vasbeton mitargy
védelmében hagyja el a toltés vonalat, és zart veze-
tékben, egy vésztarozo kdzbeiktatasaval jut el a tisz-
titd mdtargyakhoz. A tisztitott vizek folynak azutan bele
a kéréshegyi Séd patak vizébe. Ezzel a megoldassal
elkerilhet§ lett, hogy a pillérek belsejébe vizet vezes-
slink, és a 80 m-es magassagbol lezudulé viz okozta
hanghatas és esetleges meghibasodas gondjaitdl is
mentesultunk.

A szekrénytartd mindkét cellajaban egy-egy gy(ijté
vezeték 300, 400 és 500 mm-es gdmbgrafitos ontott-
vas cs6bdl épiil. A befogadé medencébe 600 mm at-
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mérdjli rozsdamentes acélcsd vezeti be a vizet, ahol
energiatord valyuk csdkkentik a lezdduld viz energigjat.

A levezet6 csében lerakédott szennyezédést nagy-
nyomasu tisztitd berendezéssel, a 60 m-enként elhe-
lyezett tisztitdé nyilasokon lehet eltavolitani. A tisztito
berendezést a hid belsejében az Gizemi jardan, az tze-
mi targoncaval lehet a nyilas kézelébe vontatni. Min-
den nyilasnal a jarda mellett kitérd készull, ahonnan a
tisztitas jol elvégezhetd. A moso vizet a hid alatt huzo-
do vizvezetékbdl nyerik, ahonnan a vizet a Budapest
fel6li hidfé kézelében létesitett tarol6 tartalyba szi-
vattyluzzak. Mosas idején ugyanis a fellazitott szennye-
z6dés eltavolitasa érdekében a tarolobdl a hidfén ke-
resztll a vezetékbe Oblitévizet juttatnak.

A viznyel6k kialakitasa a hid jelent6s hosszesése
kévetkeztében a szokasostdl eltér, a nagy sebesség
viz befogadasa érdekében a hosszukat megnéveltik.

Felhasznalt anyagmennyiségek:

— Alapozas 47 123 m? C25
— Alépitmények 17 749 m?3 C35
— Felszerkezet 43 674 m? C45
— Bels8 kdzlekedés 706 t

— Szegélyek 3229 m? C35
— Szigetelés 44 506 m?

— Burkolatok 37 400 m?

8. A munkateriilet el6készitése

A hid kivitelezését kdzbeszerzési eljarason a Voélgy-
hid Konzorcium (a Hidépit6 Rt. és a Strabag Kft.) nyer-
te el. Aszerz6dés 2004. majusi 7-i alairasa utan a Hid-
épitd Rt. a kivitelezés lebonyolitasara Iétesitményi iro-
dat hozott Iétre. Az alépitményi munkak és a felszer-
kezeti munkak kivitelezéséért egy-egy fémérndkség
felel.

A mintegy két km hosszu munkaterilet (szerel6te-
rekkel egytt) tdbb foldtulajdonos terlletét érintette. A
kisajatitasok elhuzddasa miatt a megkdzelitd utak ki-
épitését csak 2004. augusztusaban tudtuk megkez-
deni. A munka volumenébdl és az épités idejének a
hosszabdl addéddan a k6roshegyi és a kdrnyékbeli te-
lepllések lakossaganak az épitésbdl eredd terhelé-
sét a minimalisra csékkentettlk.

Ennek érdekében épitettiik ki a megkdzelit6é utakat
ugy, hogy a telepilésen a lehet6 legkisebb forgalom
menjen keresztll (teherforgalom csak a 6505. j. uton
térténhet, az 6nkormanyzati utakon 3,5 t-s sulykorla-
tozas van érvényben) és az is a legkisebb mértékben
legyen zavard, ezért a telepulésen 40 km/h sebesség-
korlatozast vezettettiink be, és sebességmeéré miisze-
reket telepitettiink. A munkék megkezdése elétt elvé-
geztik a 6505.j. utnak a behajlas vizsgalatat, és a kor-
nyezd (a megkdzelité utak melletti) lakdhazak, épule-
tek allapotfelmérését.

A nyugat fel6l érkezd szallitmanyoknak a szarszéi
csomoponttdl bejaréut épllt ki. A kisajatitasi hataron
belll a hid és a 6505. |. ut mellett a TBG betonlizemet
telepitett, igy a munkalatok alatt csak a munkaterule-
ten kdzlekednek a betont szallitd mixerek.

Az épitésbdl kovetkezb kdrnyezeti hatasok figyelé-
se érdekében havi rendszerességgel zajmérést és a
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nagy porterhelést jelenté munkalatok idején tlepedd
por mérést végeztetlink a telepllésen.

9. A kivitelezés részletei

A hid alapozasat a nagy figgéleges és vizszintes ter-
hek, a finomszemcsés Uledékes talajok és a relativ
magas talajvizszint miatt furt Soil-Mec tipusu vasbe-
ton colépok alkotjak. Egy-egy pillér 35, 42, 48 db, illet-
ve a hidfék 15 db c6l6pbdl allé cdlépcsoportra adjak
at terheiket. A c6l6pdk atlagos hossza 26,4 m, dssze-
sen mintegy 19 km-nyi készil.

Annak érdekében, hogy az alapozas kell6 bizton-
saggal legyen tervezhet6, 12 db osztott probacoélép
készult. A kivitelezést ezek probaterheléseinek kiérté-
kelése alapjan lehetett megkezdeni. Az épités soran
a tamaszok sillyedését folyamatosan mérjuk. A mért
sullyedési értékek kiértékelése utdn hatdrozzak meg
a saruzsamolyok magassagait.

A pillérek épitésének elékészitése soran tdbb olyan
kérdéssel kellett szembenézniink, amely ritkan kertl
eld a hidépités hazai gyakorlatdban.

A megfelel6 sebességl betonellatéas érdelében a
nagy magassagok miatt nagy kapacitasu toronydaru-

Summary

The viaduct of Kéréshegy

kat telepitettiink. A munkat végzéket 40-50 m magas-
sag folott felvondval kell a munkaszintekre feljuttatni.

A tender el6irasaival 6sszhangban alacsony V/C
tényez6jl betonokat terveztiink. A colépdsszefogd
gerendak betonjait CEM | 42,5 cementtel csékkentett
cementadagolassal készitjlik, az alacsonyabb kdtéshé
és a jobb eltarthatésag érdekében. A plasztifikator
mellett kdtéskésleltet6t is alkalmazunk, hogy a nagy
felUletd betonozas kdévetkeztében ne alakuljanak ki
munkahézagok. Az épitéshelyen keverGtelepet allitott
fel a TBG Interbeton Kft. A megfelelS Gtemd és bizton-
sagu betonellatas érdekében a szakaszon tovabbi két
keverbtelep Uzemel, az egyik Balatonszarszon, a ma-
sik pedig Siéfokon. Ezekkel az intézkedésekkel érhe-
t6 el, hogy a 7. sz. féuton viszonylag kevés keveréket
szallitsunk, mivel a nyari id6szakban a biztonsagos
szallitast az ott kialakulo forgalmi dugdk nem teszik
lehetévé. A nagy mennyiségre tekintettel a beton alap-
anyagainak 70%-at vasuton szallitjuk Siofokig.

Az eddigi kivitelezési tapasztalatok alapjan az el6-
készités soran hozott déntések jok voltak. A kiva-
lasztott szerkezeti forma, az alkalmazott anyagok
és technoldgidk egyarant igazoltak a hozzajuk fi-
z6tt reményeket.

The Hungarian record-breaker viaduct will be 1872 m long; its largest height above the ground is about
88 m. The superstructure is a reinforced concrete box-girder with two boxes. Length of the 13 standard
openings: 120 m. The paper describes the history of the planning, main technical data of the bridge, the
abutments, bridge piers and the superstructure. The importance of measurements during construction is
highlighted. Auxiliary equipment is also presented (bearings, expansion structures, maintenance vehi-
cles, lighting, and elevators). Special consideration is given to drainage issues. Finally, an overview and

details of the construction process are given.
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A Hidépit6é Rt. az M7 autépalya 230
+ 254,15 km szelvényében épitet-
te az M7 — M70 elvalasi csomépont
LA” 6sszekodt6 ag ,H7” jell hidjat (7.
dbra). Ez a vasbeton felszerkezet(i
hid lett hazankban az elsé feszitett-
fuggesztett (extradosed) rendsze-
ri kdzuti hid.

Az Uvaterv Rt. az engedélyezé-
si tervben négynyilasu vasbeton
gerendahidat tervezett. Felszerke-
zete két folytatélagos monolit vas-
beton tartd, takarékiireges kialaki-
tassal, kdzépen monolit 6sszekétd
lemezzel. Afelszerkezet tamaszké-
zei hidtengelyben:

L = 20,94 - 23,50 — 33,60 -
27,34 =105,38 m

A megvaldsitas soran a helyszi-
ni adottsagok megtartasaval, keve-

™

dx VT-CMM |04-150
csUszo kabel —

M70

———— i

O

@70 cm FRANKI c61op

[
[=9,60 m @70 cm FRANKI c6lop

@70 ¢m FRANKI calép

L=6,00m

0.92 52.26

L=9,50 m
19x0,6'19

DSl cables
61.98 0.92

114.24

sebb alatamasztast igényl8, korszer(i vasbeton szer-
kezet készitése volt a cél, hazankban eddig még nem
alkalmazott szerkezeti megoldassal. A feszitett vas-
beton felszerkezet csuszdkabelei a fétartd keresztmet-
szetbdl kiemelve (extradosed rendszer), a tamasz félé
emelt pilonon atvezetve fejtik ki er6tani hatdsukat
(2. abra).

" Okl. épitémérndk, tervez6 meérndk, Hidépitd Rt.; terv@hid.hu
2 OKl. épitémérndk, tervez6 mérndk, Hidépitd Rt.

HIDAK

A felszerkezet f6bb adatai:

A szélesség beosztasa: 0,50 + 0,57 + 0,54 +
+ 12,63 + 0,54 + 0,57 + 0,50 m

A felszerkezet teljes szélessége: 15,85 m
A felszerkezet teljes hossza: 115,63 m
A felszerkezet alapteriilete: 1833 m?
A vb. szerkezet magassaga: 1,60 m
Szerkezeti magasséag a bal fétarto

tengelyében: 1,82 m

| 7 Budapest
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14.55

A felszerkezet zart (takarékure-

4x VT-CMM 04x150
cslszo kabelek

11.05

50

—

4x VT-CMM 04x150
csusz6 kabelek

=
N
N
o
@

111,

ges) lemez (3. abra).
A kdzépsb tamasz tengelye par-
huzamos az autépalya tengelyével,

ferdesége a = 39,54°; a hidfék fer-

e

desége B = 60°. Alaprajzilag a hid-
szerkezet pontra szimmetrikus. A
fétartok tdamaszkdze a révid olda-
lon 52,26 m, a hosszu oldalon

9.00

dtengely

50

7.50
8.25

61,98 m (4. dbra).
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A hidfék és a pillér alatt 070 cm

L axod 6 x 0,619 Franki-tipusu col6pok készultek.
6x0,6"19 ‘ DSI k3 DSI kabelek
DSikabelek /' 5, 412 4.}%0 bl 412 50 Alépitmények
16.15 Hidfék
A hidf6k szerkezeti gerendaja koz-
vetlenil a c6lépdsszefogd lemez-
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970 cm FRANKI colép
L=8,22 m
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re kerll, térdfallal és parhuzamos ,szarnyfalakkal?
egybeépitve. A szarnyfalak vonaldban 1,80 m széles,
6,00 m hosszu kamrakat terveztiink, amelyekben le-
het8ség lesz a fétartd szabad kabeleinek beflizésére,
illetve esetleges cseréjére (5. és 6. abra).

Pillér

A pillér alatt két sorban 2x15 db c6l6p készlilt. A pillér
alatti alaptestnél kévetelmény volt, hogy a c6l6pdssze-
fogo lemez ne érjen a forgalmi sav burkolata ala. A
colopdket 6sszefogd gerenda szélessége ezért csak
3,60 m.

Felszerkezet

A hid felszerkezete kétnyilasu, folytatélagos vasbeton
szerkezet, a keresztmetszete zart vasbeton szekrény.
A hid két oldalan 2,50 m magas, 0,50 m széles f&tar-
ték futnak, a kocsipalya alatti hossztarték 1,60 m ma-
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A szerkezetben futd belsé, injektalt kabelek DSI-rend-
szer( lehorgonyzassal készultek.

A vasbeton felszerkezet f6- és hossztartéiban 4-4 ¢
0,6”-0s, 19 paszmas kabelek futnak végig. A fétartok
pillér feletti szakaszan tovabbi 2-2 kabel beépitése valt
szilkségessé. A DSl-rendszer(i kdbeleket a feszités
befejezése utan injektaltak (8. abra). A fétartok kereszt-
metszete tértvonalul, ennek oka a csuszokabelek flig-
gbleges sikban vezetésének az igénye.

6. abra: A hidfé metszete

Kilso6 csuszdékabelek

A szabadkabelek VT-CMM 04x150 rendszeri zsiros
kabelek. A fétartobal kilépd kabeleket szintenként ket-

tesével vittiik végig a szerkezeten. Lehorgonyzasukat ~§
a f6tartd két végének homloksikjan alakitottuk ki. A N
csuszékabelek a hidfék feldl az alsé éllel parhuzamo- ‘”.
san haladnak az iranytérékig, majd innen 15-20°-o0s (1~
szbgben lépnek ki a vasbeton tartébol. A pilonra felve- &
zetett kabelek a pilonnal nincsenek megfogva, ott csu- g
sz6 elmozdulasuk lehetséges. r—
7. dbra: Az als6 vasbeton lemez és a bordak A szabadkéabelek kezdeti feszitéereje 2970 kN volt =
betonozasa (9. abra). {-L)
LN
n
A ® © :
® o
15.06 37.20 43.38 18.60 E
21.26 31.00 37.18 24.80 1)
27.46 24.80 30.98 31.00 N
(7]
+ 8] © 2-2xVT-CNIM 4*150 "—
o | w0 2 25]r0s kabpl n
< > & Y- L)
id / ﬁ \§ B
813 Q /4 = - = | = e \%
= = ' . 1 y4 I N A | | == L =
z ‘@
3.69 10.81 4.94114.94 16.63 6.52 6.52 22.79 4.94114.94 14.36 3.69( [1.15 E
T 1 N L) T T m
125 125 1.25 1.p6 125 125 1.25
52.26 61.98 :2
114.24 E
10
9. abra: A jobb f6tarté szabadkébeleinek vonalvezetése x
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A csuszdékabelek iranytordi

A f6tartéban szabadon vezetett csuszdékabeleket a
kereszttartokndl bebetonozott acélszerelvényekben
vezetjik, amelyek az iranytérésbdl szarmazo terhe-
ket adjak at a fétartonak.
Az iranytérék mindig kereszttarté tengelyébe esnek
(10. abra).
A felszerkezet probaterhelése statikus és dinami-
kus terhekkel tortént. A statikus terhelés az egyik nyi-

10. abra: Iranytord a beflizétt és megfeszitett
csuszékabelekkel

Summary

The first extradosed bridge in Hungary

11. abra: Az elkészilt hid

lasban felvitt ~1200 kN terheléssel tértént. A mért le-
hajlasi értékek azt mutattak, hogy a szamitottnal me-
revebb lett a felszerkezet. Ennek egyik oka a jobb be-
tonmin6ség lehet.

A statikai szamitas alapvet6 kérdései

Az ,extradosed”-rendszer szamitasi modell kialakita-
sa Ujszer( feladat volt. Az engedélyezési terv kdzelité
statikai szamitasat AXIS VM7 programrendszerrel ké-
szitettik.

A csuszdkabelek hatasat kiilsé teherként modellez-
tuk. A kulsd erdk vizszintes vetilete normaler6ként hat
a fétartéra, az iranytdéréseknél keletkez6 fuggbleges
komponensek kuls6 teherként szerepeltek. Az igen
ferde k6zéps6 tamaszvonal miatt a tartéracs igénybe-
vételei a tompa és hegyes szdgl sarkokban jelent6-
sen eltértek egymastal.

A kiviteli terv részletes statikai szamitdsat PONTI
programmal végeztik el. A kdbelerék id6beli valtoza-
sat itt pontosan tudtuk kdvetni. A beton zsugorodasa-
nak és lassu alakvaltozasanak, valamint a feszit6be-
tétek relaxacidéjanak hatasat vizsgalva tudtuk megha-
tarozni a betonban keletkez6 szélsGszal fesziltsége-
ket. A tényleges kabelerd valtozasokat négy beépitett
erémérd cellaval tudjuk figyelemmel kisérni.

Az elkészilt hidat a 71. dbran lathatjuk.

Extradosed bridge technology can be applied successfully in case of constructing slim superstructures.
Hungary’s first such structure was built in the junction of the M7-M70 Highways. The superstructure of
the prestressed extradosed overpass is a three-supported, hollow slab with elevated edge beams at both
sides, crossing the motorway in an angle of a = ~40°, with a total length of 116.08 m. At the middle
support pylons were constructed together with the edge beams. The three times 2 pieces external ca-
bles, led through the pylons, transfer the vertical component of their deviation forces at transversal beams.
The cable forces of the structure can be checked anytime with the help of force-measuring cells. The
results of the load test of the bridge proved the accuracy of the calculated deformation values of the
structure. The extradosed cables show suggestively the static behaviour of the structure.



Az M7 autopalya horvat hatarcsatlakozasa

Molnar Laszl6 Aurél’

Az M7 autépalya nyomvonalat sok évszazados kdzle-
kedési-térkapcsolati tradiciék hatarozzak meg. A Bu-
dapest—Zagrab—Rijeka 6sszekdttetés mar Széchenyi
Istvan kora eltt is az egész Karpat-medence egyik
kiemelten fontos Gtvonala volt. igy tehat amikor napi-
rendre kerlilt az els hazai autdopalya, az M7 tervezé-
se, a Zagrab iranyu horvat hatarcsatlakozas is maga-
tol értetédbéen része lett ennek a feladatnak. A topo-
grafiai viszonyokbdl az kdvetkezett, hogy Nagykani-
zsa és a horvatorszagi Varasd (Varazdin) k6zétt az au-
topalya a hatart Letenye és Muracsany (Gorigcan) tér-
ségében fogja keresztezni, ahol az allamhatar a Mura
folyd sodorvonalaban huzaédik.

Amennyire Magyarorszag szamara természetes volt,
hogy autépalya-halézatunk gerincét az a Hegyeshalom—
Budapest—Rodszke és Letenye—Budapest—Zahony And-
ras-kereszt jelenti majd, amit kés6bb az eurdpai kdzle-
kedési miniszterek krétai értekezlete IV. és V. folyosé-
ként kijeldlt, ugyanugy Jugoszlavia és késébb Horvat-
orszag szamara is szinte magatol adodott a Belgrad—
Zagrab—Ljubljana, illetve a Rijeka—Zagrab—Gorican
tengelykereszt. igy amikor 1989-ben Cséktornyén
(Cakovec) sor kerillt az els6 szakért6i egyeztetésre, mind-
két delegacio ,kulcs-elemként” kezelte, hogy Letenye és
Gorican kozoétt autépalya-hidat kell épiteni a Muran.

Magyarorszag és Horvatorszag kdzds hatara 345
km hosszu, de ezen minddssze 6 allando hataratke-
I6hely van. Ennek els6dleges oka, hogy a hatar leg-
nagyobb részét a Drava és a Mura alkotja. A két fo-
lyén csak harom kézuti hid van mint hataratkelési le-
het6ség: Dravaszabolcs, Barcs és Letenye. Mindha-
rom k6zo6s tulajdonban, k6zos kezelésben. Az ehhez
f(iz6d6 jogokat és kodtelezettségeket kormanykdzi ha-
tarhid-egyezmény hatarozza meg.

A k6zb6s munka els6 Iépéseire még a 80-as évek-
ben sor kerdlt. Jugoszlavia felbomlasa és a délszlav
haboru azonban ezt a folyamatot évekre megakasz-
totta. Az ugyan mar 1990-ben is érezhetd volt, hogy a
tervbe vett fejlesztések megvaldsitasa nem lesz men-
tes a vitaktol, de masfél évtizednyi késedelemmel ak-
kor még senki sem szamolt volna. Magyar szemmel
nézve akkor természetesnek véltik, hogy a folyosé
horvat és szlovén aga Muracsany (Gori¢an) és
Damasa (Domasinec) térségében egyesil, s Magya-
rorszagra mar egyesitve 1ép majd be. Horvatorszag
és Szlovénia képvisel6i azonban semmiképpen nem
tamogattak ezt az elképzelést. igy tortént, hogy Szlo-
vénia fel6l a folyos6 hatarmetszése Tornyiszentmik-
I6snal az M70 autout megépitésével jott Iétre. Ugyan-
akkor a Horvatorszagba vezeté Mura-hidrdl szol6 tar-
gyalasok a haborus viszonyok kdz6tt teliesen megsza-
kadtak, s csupan 1997. junius 25-én szlletett dontés
Ujra inditasukrol, amikor a két orszag kdzlekedési mi-

' Fémérndk, Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium;

molnar.laszlo @ gkm.gov.hu
y

nisztere szandéknyilatkozatot irt ald az V/B dsszeuro-

pai kézlekedési folyosot alkotd M7, illetve D3 autépa-

lya kapcsolatanak létrehozasarol.

E megallapodas utan sikeriilt a munka fonalat
ugyanott felvenni, ahol évekkel elétte megszakadt. A
hid helyét — a régi hid alatt, attél mintegy 1 km tavol-
sagra — mar a targyalasok kezdeti stadiumaban meg-
hataroztak. Atervek mar a 80-as években ennek meg-
felel6en készlltek, és Horvatorszag mar a 90-es évek
derekan meg is épitette a hatarhoz vezetd szakaszt
Varasd és az allamhatar kdzétt.

2000-ben a kijelolt szakértéi csoport elvégezte a
nyomvonal egyeztetését és meghatarozta a hatarmet-
széspontot. Az autépalya az allamhatart r=2000 m
sugaru vizszintes ivben, 216 m szerkezeti hosszusa-
gu hiddal metszi a Mura folyé 34+570 folyamkilomé-
ter szelvényében. A szakértdi egyetértést a 2000. ok-
téber 12-én, Csaktornyan alairt jegyz6kényv és tér-
képvazlat rogzitette. A szakért6i el6készités alapjan a
két orszag kdzlekedési minisztere 2001. marcius 2-
an, Budapesten alairta az autdpalya-kapcsolat létesi-
tésérdl sz6l6 kormanykdzi egyezményt. Ez
* rdgzitette, hogy az uj hid a B57 és B58 szamu ha-

tarjel k6zott épul fel;

¢ leszbgezte, hogy a hidat a felek 50-50% koltség-
megosztassal kbzdsen épitik meg, a csatlakozo ut-
szakaszok azonban mindkeét fél sajat beruhazasa-
ban és sajat kéltségén valdsulnak meg;

¢ kijeldlte a hid felépitéséért felelés szerveket;

e megallapitotta, hogy a Mura-hidhoz csatlakozéan a
nemzetkdzi személyforgalom szamara Uj hataratke-
I6helyet kell Iétesiteni, és intézkedett, hogy a teherfor-
galom atbocsatasa tovabbra is a kdzelmultban kiépi-
tett teherforgalmi terminalokon keresztil térténjék.

Ezek utan kezdetét vehette a konkrét tervezd mun-
ka, amit az Uvaterv végzett el. A m(iszaki feladat vol-
taképpen egyszer(:

e Tervezni kell a 2004-ben megépdlt autopalya-cso-
mépont és az orszaghatar k6z6tt egy 1,3 km hosszu
autopdlya-szakaszt, amely fele részben magaban
foglalja az emlitett 216 m hosszu hidat is.

e Tervezni kell egy 216 m hosszu Mura-hidat, amely
fele részben Magyarorszagon all majd, mint az M7
autopalya része, fele részben viszont horvat terile-
ten, a horvat autopalya-halézat részeként.

¢ Tervezni kell egy hataratkel6helyet, amely megfelel
a schengeni szerz8dés elbirasainak.

A miszaki problémaknal azonban a két orszag ko-
z6tti egyeztetések nehezebbnek bizonyultak. A hid
felépitésének szamos, a két fél egyetértésével telje-
sithetd feltétele volt.
¢ Létre kellett hozni egy sor nemzetkdzi egyezményt:

o A kordbban még Jugoszlaviaval kétott egyezmény

helyett Uj horvat—-magyar hatarforgalmi egyez-
mény szlletett.
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o A 2002. évi egyezmeény alapjan ki kellett dolgoz-
ni a hid felépitését részleteiben is szabalyozé kor-
manyk&zi egyezményt.

o Horvatorszag EU-csatlakozasi el6késziileteinek
figyelembevételével meg kellett hatarozni a sze-
mélyforgalmi hataratkel6hely paramétereit és m-
kodési feltételeit, s ezek alapjan ki kellett dolgoz-
ni az errdl sz6l6 kormanykdzi egyezményt is.

* El kellett késziteni az engedélyezési terveket, parhu-
zamosan érvényesitve mindkét orszag elbirasait és
norma-rendszerét, majd a magyar fél altal elkészitett
hid-terveket Horvatorszagban honositani kellett.

* Be kellett szerezni mindkét orszag hatésagi enge-
délyeit.

* Gondoskodni kellett arrdl, hogy a kbzlekedési tar-
céak altal gondozott hid-beruhazas és a hozza csat-
lakozé autdpalya-szakaszok, valamint a pénzugyi
tarcak és vamhatdsagok altal gondozott hataratke-
I6hely azonos id6pontra készuljén el.

Ezek soran az engedélyezési eljaras pontos sza-
balyozésa bizonyult a legnehezebben kezelhetd kér-
désnek. Magyar részrdl ragaszkodnunk kellett a terQ-
leti elv érvényesitéséhez, vagyis hogy a magyar hato-
sagok ugyan figyelembe vehetik a horvat nemzeti el6-
irasokat is, eljarasuk alapjat azonban mindenképpen
a hazai szabalyozas jelenti, és az altaluk kiadott en-
gedélynek csak a magyar allam teruletén van jogha-
talya. Allaspontunk szerint tehat elengedhetetlen, hogy
mindkét allam kulén-kulén épitési engedélyt adjon ki,
aminek targya a teljes mi(itargy, de aminek az allam-
hataron kivil semmi kdzvetlen jogi kévetkezménye
nem lehet. A horvat allaspont viszont — elsésorban a
délszlav haboru utan a bosnyak hataron helyreallitott
hidak gyakorlati tapasztalataira tAmaszkodva — az volt,
hogy a magyar miihelyben készilt tervekre a magyar
hatésag adjon ki épitési engedélyt, amit 6k horvat te-
rileten is hatalyosnak tekintenének. Hosszu vitak, tébb
targyalasi fordulé utan az egyezmény szévege végul
a kévetkez6képpen alakult:

— A Szerz8d6 Felek biztositiak a hid €s a csatlako-
Z0 autdpdlya-szakaszok tervezési munkdinak
dsszehangolasat, és megallapodnak abban, hogy
az engedélyezési eljdarasokat a Szerz6dé Felek
dllamanak belsé elbirdsaival 6sszhangban fog-
jak megvaldsitani.

— A Szerzbdb Felek megallapodnak abban, hogy a
hid épitéséhez kiilén-kdilén beszerzik illetékes ha-
tésdgaik épitési és valamennyi tovabbi szliksé-
ges engedélyét.

Az egyezmény alairasara 2004. december 16-an,

Budapesten kertilt sor.

Summary

Szamos nehézség merllt fel a hataratkeléhelyrél
sz0l6 egyezmény kidolgozasa soran is, noha annak
alapelvei is rendkivil egyszerilinek és logikusnak tlin-
tek. A szakért6k abbdl indultak ki, hogy a teherforga-
lom ellendrzésére az utébbi években mind a magyar,
mind a horvat oldalon megteremtettek minden szlk-
séges feltételt. Tekintve, hogy a két orszag hatéran az
aruforgalom ellenérzése néhany éven belll bizonya-
ra megsz(inik és a megépult objektumok is felesleges-
sé valnak, pazarlas lenne erre az atmeneti idészakra
ujabb ellendrzé épuleteket, berendezéseket telepite-
ni. A régi és az Uj hataratkel6hely nagyon kézel van
egymashoz, és a régi atkel6helynek is lesz kézvetlen
autépalya-kapcsolata. igy tehat a teherforgalomnak
minimalis kitérét jelent, ha tovabbra is a régi atkel6t kell
hasznalnia. Masrészt az ellenérzd szervek szempont-
jabal jelentés elény, hogy meglévé létesitményeiket
bazisként hasznalhatjak a jov6ben is, s az Uj atkel6he-
lyen csak a személyforgalom ellenérzéséhez szikseé-
ges szolgalati helyeket kell kialakitaniuk, de nincs szik-
ség adminisztrativ és szocidlis célu létesitményekre.

A hatarforgalmi egyezmény azt mar korabban rég-
zitette, hogy a két fél kilén-kilén, de azonos helyen,
magyar terlleten végzi az ellen6rzést. Az elébbiekbdl
pedig az is kévetkezik, hogy a megépitendé hatarat-
kelShely lényegesen kisebb lesz és felszerelése is
szerényebb, mint a korabbi autépalya-atkel6helyeké
(Hegyeshalomé és Roszkéé). A konkrét funkciok és
méretek tekintetében azonban egyeztetni kellett az
eltéré nézeteket, és meg kellett egyezni a beruhazas
és a hasznalat anyagi feltételeiben is. Végul megalla-
podas szuletett, hogy a hataratkel6helyet a magyar
fél sajatjaként épiti meg, és azt a horvat hatésagok
bérleti dij és koltségtérités ellenében hasznaljak majd.
Az err6l sz6l6 egyezmény alairdsara varhatdan e be-
szamold megjelenése el6tt sor kerdl.

A hidra és a magyar oldali feljaré szakaszra vonat-
kozo épitési engedélyt a hatdsag 2004 végén kiadta,
amit a hataratkel6hely engedélyezési terveinek elke-
szlilte utan csupan ki kell egésziteni. A horvat oldali
engedélyek a kdzeli hetekben varhatok. A kézds be-
ruhdzashoz a megbizott két minisztérium ezekben a
hetekben feldllitia a két fél képvisel6ibdl allo szerve-
zetet. Megkezd8dott a versenyeztetés el6készitése is.
A kivitelezésre a magyar fél fogja kiirni a palyazatot,
az elbiralas hazigazdaja a horvat fél lesz. A beruhazoi
feladatokat illetéen a magyar fél kapja a vezet6 sze-
repet, az ellenérzésben pedig a horvat szakérték. Ugy
tlinik, biztosra vehet8, hogy a 2007. évi nyari idény-
ben a forgalom mar az Uj autopalya-hidon keresztez-
heti a magyar—horvat allamhatart.

The Hungarian and the Croatian motorway network will be connected by a new bridge on the river Mura,
which is to be built by common effort. The design of the connection didn’t involve any technical difficulties.
However the elaboration of the necessary international agreements and the harmonisation of the differ-
ing regulations and procedures required long and preserving discussions. Up to now it succeeded to
solve most of the diplomatic problems and the construction of the bridge can start. This report describes

the lumpy road to the common solution.



.,1amfal-skanzen” Balatonszarszo és Ordacsehi kozott

Versegi Szabolcs'

1. El6zmények

Az M7 autdpalya Balatonszarszé—Ordacsehi szaka-
szan megépulé 34 mdtargybdl hét bélésfal. A tagolt
terepen haladé nyomvonalon a bevagasok szélessé-
gének csokkentésére a tender tervekben 6, 8, és 10 m
magas, gabion sulytamfalakat terveztek azokon a he-
lyeken, ahol a bevagas magassaga meghaladta a 8
métert. A gabion falak homlokfelilete esztétikai és sta-
bilitasi okokbdl 15°-ban dontétt volt (7. abra).

* Az ideiglenes — meredek — bevagasi rézs(ik al-
Iékonysaga biztonsaganak névelése miatt egy
adott tamfalszakaszon csak révid szakaszok,
révid ideig nyithatok meg, ami alatt a gabion tam-
fal — épitéstechnoldgiaja miatt — nehezen kivite-
lezhet6.

* A gabion sulytamfalak rakasa nagy élémunka igé-
ny(, a rendkivil nagy mennyiségek miatt idében
is hosszan elhtiz6dd, nehezen itemezhetd mun-
kafolyamat.
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1. dabra: Gabion sulytamfal minta-keresztszelvénye

Az igy tervezett bélésfalak megvaldsitasa 300 000 m?®
szemcsés anyagbdl készillt hattoltést és 85 000 m?
kokitoltést jelentett volna. A talajmechanikai szakvéle-
mény alapjan két bélésfalnal kilénb6éz6 agyagok, a
tobbi helyen pedig homokos, homoklisztes, iszapos
talajok talalhatok.
A tervek attanulmanyozasa utan a kdvetkezdket al-
lapitottuk meg:
* A sulytamfal épitése idején a tamfal hata mogott
a bevagas nagymértékl megnyitasa sziikséges.

* A sulytamfalak épitésekor az ideiglenesen meg-
nyitott épitési rézslk az épitésnek szant terilet-
be (a kisajatitasi hatarok altal meghatarozott te-
riletbe) t6bb helyen meredek rézsliszog alkalma-
zasa esetén sem férnek bele.

* Azideiglenes — meredek — bevagasi rézs(ik allé-

konysaga csak kiegészitd szerkezetekkel (pl.
|6ttbetonos talajszegezés) valdsithaté meg.

T Okl. épitdmérndk, épitésvezetd, Hidépit6 Rt.;
versegi.hid @mail.datanet.hu

GEOTECHNIKA

nie a kisajatitasi ha-

tarokba.

* Azideiglenes bevagasi rézsik allékonysagat biz-
tositani kell.

* A tervezéskor fokozott figyelmet kell forditani a
tamfalszerkezetek esztétikai megjelenésére, taj-
ba illesztésére.

* Meg kell vizsgalni, hogy lehetéség van-e a tam-
falak réviditésére, magassaguk csokkentésére,
esetleg elhagyasara, a bevagasi rézs(ik egyide-
jd kinyitasaval.

¢ A tamfalak mogotti talaj és a tamfalak feletti ré-
zslik viztelenitésérél gondoskodni kell.

* A szerkezetek sovédelmét meg kell oldani.

¢ A tamfalak tetején kezel6 jardat kell épiteni, azt
palcas lizemi korlattal kell ellatni.

* A végleges bevagasi rézsik 1:2 hajlassal alaki-
tandok ki.

Gabion sulytdmfalak helyett tdbb tervfazis elkészi-
tésével és az elébb felsorolt szempontok figyelembe-
vételével végul két rendszer kristalyosodott ki: a cé-
I6ptamfalak és a vasalt talajtamfalak.
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2. Colopfalak

A coloptamfalak egymas mellé hézagosan furt, 80 és
100 cm atméréjd 8-16 m hosszu, CFA rendszerd co-
I6pdkbdl allnak, melyek kisebb bevagasnal konzolos
kialakitasuak, nagyobb bevagasoknal pedig hatrahor-
gonyzottak, ahol a homlokzati célépsort egy masodik
colépsor horgonyozza le, a két coldpsort pedig huzott
vasbeton horgonygerendak kétik 6ssze (2. dbra).

A hézagosan furt céldpfalaknal célépdk egyuttdol-
gozasat vasbeton fejgerenda biztositja. A cél6pok ko-
zGtti talaj megtamasztasarél 10 cm vastag hegesztett
haloval vasalt 16ttbeton réteg gondoskodik (3. dbra).

A colopfal mogotti talajban kialakulé viznyomas
megakadalyozasara szivargd lemezt helyeztek el a
I6ttbeton réteg alatt, melybdl a szivargd vizet alul talp-
szivargo gydijti 6ssze.

Jarm(ittkdzés elleni védelemként és a sdvédelem-
hez a coélopfalak elé két méter magas vasbeton falat
helyeztek el, melyet el6regyartott vasbeton kéregelem
és a mogotte Iévé kibetonozas alkot. A céldpfalak esz-
tétikai megjelenésének javitdsa érdekében a latsz6 co-
I6p- és I6ttbeton feluletek 6t cm vastag I6ttbeton réte-
get kaptak.

A céldpfalak feletti rézs(ikrdl lefolyé vizet a fal tete-
jén készllt tzemi jarda mellett eléregyartott elemek-
bél kialakitott folydka gy(ijti 6ssze, ebbdl a vizet 50 m-
enként KG-PVC csoévek vezetik le. Az Gzemi jardan
leesés elleni védelemként palcas, horganyzott Gizemi
korlat készdlt.

A coldpfalak 4-10 m kdz6tti magassaggal készul-
tek, a leghosszabb fal 425 m hosszu. A célépfalak ki-
vitelezdje a HBM Kft. volt (4. dbra).

@ 80 furt colép
h=12m/14m/16m
tengelytav: 1,4m
épités kbzbeni biztositds:
10cm I6tt beton

08/15/15 halo

feluleti drén

; _Végleges allapot:
'-‘é 5 cm |6tt beton kéreg

¥

4. abra: Megépult céléptamfal
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2. abra: Konzolos céléptamfal minta-keresztszelvénye

3. Talajtamfalak

A vasalt talajtamfalak
esetében a tamfal hom-
lokfellletét alkotd szerke-
zetet hatrahorgonyozzuk
a megtamasztando tol-
téstestbe beépitett hor-
gonyszalagokkal, igy az
er@jatékba bevonjuk a
hattéltést is, ahol a hom-
lokfal, a horgonyszalagok
és a ,vasalt” toltéstest
egyuttesen tamasztjak
meg a féldtémeget. In-
nentél kezdve az erésitett
hattéltés bevonasaval
mar ugy mikdodik a rend-
szer, mint egy sulytamfal,
azzal a kilénbséggel,
hogy a sulytamfal draga
kitélté anyaga helyett a
helyi talajt hasznaljuk fel.
A homlokfeliilet anyaga-
nak elsésorban az eszté-
tikai megjelenésben, a
hattéltés megtamasztasa-
ban és a hattéltés anyag



kipergésének megakadalyozdsdban van szerepe. A
foldbe beépitett horgonyszalagok (melyek Iényegében
a tamfal tartdelemei) és a téltésanyag k6z6tt a teher-
atadas a feluleti surlédas és a kettdé kdzoétti adhézié
révén jon létre. A horgonyzasi hossz, a rétegszam és
rétegvastagsag szerkezetenként kilénbodzik. Vala-
mennyi talajtamfalnal vizsgalni kellett a szerkezet kil-
s6 (a féldnyomas és a jarml(iteher hatasara kialakuld
elmozdulassal szembeni biztonsag) és belsé (a hom-
lokelemek, a horgonyszalagok, a georacsok szakadas-
sal, kihuzddassal szembeni biztonsaga) allékonysagat.

Vasalt talajtamfal rendszereket sok gyarté forgal-
maz, m(ikédési elvik Iényegében ugyanez, csak az
alkalmazott homlokelemek és a horgonyszalagok te-
kintetében térnek el egymastol. A sok rendszer kézul
végll harmat valasztottak ki, melyeket meg is valosi-
tottak. A tébbféle rendszer alkalmazasaval a gyartok,
a forgalmazdk lehet6séget kaptak rendszereik bemu-
tatasara, melyeknél az épités, valamint a késébbi Gize-
meltetés soran szerzett tapasztalatok felhasznalasa-
val a késébbi esetleges alkalmazéasok soran mind
megrendel6i, mind vallalkozéi oldalon megfeleld ta-
pasztalatok birtokaban lehet meghozni a sziikséges
doéntéseket.

3.1. Betonelemes talajtamfal

A homlokfellletet ado eléregyartott betonelemek talcas
kialakitasuak, a betonelemekbe az eléregyartas soran
georacsot épitenek be, melyet az épités soran Bodkin
fliz6léccel kdtnek dssze a hatrahorgonyzast biztositd
egyiranyu Tensar georaccsal. A betontalcak ellathatok
humuszkitdltéssel, igy ndvénytelepitésre is lehetéség
van a tamfal homlokfellletén. A javitott hattéltés helyi

6. abra: Megépllt betonelemes tamfal

anyag és szemcses javito anyag felhasznalasaval ké-
szUlt 90%-o0s témdrségben. A tdmoritési rétegvastag-
sag 22 cm, a georacsok tavolsaga 66 cm (a betonelem
magassaga), horgonyzasi hosszuk 4 m. Atamfal 50 m
hosszban 4 m magassagban készilt. A rendszert for-
galmazza és kivitelezte: Gradex Kft. (5. és 6. abra).

3.2. Terramesh gabion talajtamfal

A tamfal homlokfelllete 1,0 m széles és 1,0 m magas
Terramesh rendszeri gabion kosarakbdl van kialakit-
va, a kosarak GALFAN (horgany és aluminium 6tvo-
zet) és PVC bevonattal késziiltek, melyekbe kékitdl-
tés kerult. A hatrahorgonyzast kétiranyu Paralink tipu-
sU mlanyag georacs biztositja 8 m hosszban hatra-
nyujtva. A javitott hattdltés helyi anyagbdl és szem-
csés javito anyagbdl készult 90%-os témdrségben. A
tamfal 205 m hosszban 7 m magassagban készilt. A

palcas acélkorlat

monolit, vasalt beton jarda
+161,75

.,

— kisajatitasi hatar
B N AN AN AN A Ao i
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5. dbra: Betonelemes tamfal minta-keresztszelvénye
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7. abra: Terramesh tamfal minta-keresztszelvénye

rendszert forgalmazza: Tubosider Hungaria Kft., gyart-
ja: Maccaferri (7. dbra).

3.3. Terratrel horganyzott acélhalés talajtamfal

A tdmfal homlokfelllete Terratrel rendszerd horgany-
zott, hegesztett acélhalobdl van kialakitva, a halé mé-
gott pedig 50 cm vtg. kérakat van, mely geotextiliaval
van elvalasztva a hattéltéstél. A hatrahorgonyzast gal-
vanizalt, bordazott acélszalag biztositja, melyek be-
koétébilincsekkel vannak a homlokfelllethez kétve. A
horgonyszalagok hossza 9 m. A javitott hattéltés helyi
anyag és szemcsés javité anyag felhasznalasaval ké-
szlilt 95%-0s tdmodrségben. Atamfal 160 m hosszban 6
m magassagban készult. Arendszert forgalmazza: Pan-
non Freyssinet Kft., gyartja: TerreArmée (8. abra).

4. Epitéstechnolégiai kérdések

Valamennyi talajtamfal mégétt meg kellett akadalyoz-
ni a viznyomas kialakulasat. A talajtamfalak homlok-
fala vizateresztg, igy ott viznyomas nem alakulhat ki,
a tamfal mogotti talajbdl esetlegesen szivargd réteg-
vizek dsszegyljtésére pedig a hattdltés és a termett
talaj k6z6tt kavics szivargd paplan készilt, melyet 25
m-enként kavics dréntestek vezetnek be az autépa-
lya oldalszivargéjaba. A tamfalak feletti rézsikrdl lefo-
lyé vizet a fal tetején készllt Gzemi jarda mellett
el6éregyartott elemekbdl kialakitott folydka gydijti dssze,
melyet 50 m-enként KPE csdvek vezetnek el.

8. abra: Megépult Terratrel tamfal

A colopfalak és a talajtamfalak épitéstechnoldgiaja
eltérd: a coldpfalak fellilrél lefelé, mélyépitési médsze-
rekkel készlinek, a talajtamfalakat hagyomanyosan,
alulrdl felfelé épitik.

A colopfalak készitésekor elsé 1épésként megnyit-
jak a bevagast a fejgerenda felsé sikjaig, a lavirsikig,
ahonnan a c6lépok furasa elvégezhetd. Konzolos fa-
laknal a végleges bevagasi rézsit kiemelik, a hatra-
horgonyzott falaknal pedig ideiglenesen meg kell nyit-
ni a masodik coldépsor épitéséhez sziikséges terlletet
is. Arendelkezésre all6 szlk teriilet miatt— hiszen épp
a bevagasi rézs(ik csokkentése miatt épitink tamfa-
lakat— az ideiglenes épitési rézs(it meredek (75°) haj-



lasszbggel alakitjuk ki, mely
[6ttbeton megtdmasztast kap talaj-

A megépllt tdmfalak attekintése 1. tablazat

szegezéssel. A talajszegezés ké- Tamfal M7 autopalya oldal | Hossz | Felllet Szerkezet

i 2
szitésekor is fentrél lefelé hala- jele km.sz. (m) | (m?)
dunk, max. 2 m-es fogasokkal: fld- G2 126+115-126+165 | jobb 50 236 | Betontdlcas talajtdmfal
kiemelés majd talajszegezés, G3/A | 130+720-130+925 bal 205 | 1575 Gabion talajtamfal
I6ttbeton réteg készités ciklikusan. G3/B | 130+985-131+225 bal 240 | 1752 Colopfal
A lavirsik elérése utan megepitjiik G4 | 130+775-131+200 | jobb | 425 | 4180 Colopfal
alfil,geren_ﬂ% szerelgltietonjabol kl" G5 | 1314360-131+430 | bal | 70 | 541 Colopfal
alakitott colopvezeto lemezt, mely G6 | 132+4560-132+720 | bal | 160 | 1206 | Acélhalés talajtamfal
a coldpsor geometriai iranytartasat _ —
biztositia. A colopok lefirasa Utan G7 |132+500-132+670 | jobb | 170 | 1414 Colopfal
megépiilnek a célépdsszefogo fej- 1320 |10904

gerendak, valamint az azokat

0sszekdtdé horgonygerendak. Ezek elkésziilte utan sor
kerul a horgonycdélépdk és horgonygerendak folott a
kiemelt toltéstest visszaépitésére, majd kezdbdhet a
colopfal elétti foldkiemelés 1,5 m-es fogasokkal a cé-
I6pfal telijes hosszaban. A féldmunka utan a colopdk
k6z6tti szivargo és I6ttbeton réteg épitése kdvetkezik,
és igy tovabb, amig el nem érjik a fal aljat. A
szerkezetkész coldpfal elé megépll a vasbeton laba-
zat és elkészll a kils6 I6ttbeton réteg.

Talajtamfalak épitésekor kiemelik a tamfal mogétti
féldtdbmeget a horgonyzasnak megfeleld mértékben,
a megnyitand6 bevagas nagysagat igy a hatrahorgony-
zas hossza hatarozza meg. Megépll az elsé sor hom-
lokelemet fogado szerelébeton vagy alapgerenda, az
elsé sor homlokelem, majd elhelyezziik az els6 sor
horgonyzast, és utana kévetkezhet az elsé réteg javi-
tott hattéltés, illetve a hattdltés mogotti szivargd pap-
lan. Ezek utéan a homlokelemek szerelése, a horgony-
szalagok/georacsok elhelyezése és a hattoliés terité-
se, tdmdritése kovetkezik, majd a szivargd paplan
épitése egymassal parhuzamosan, rétegesen halad
a szerkezet teljes magassaganak az eléréséig. Atam-
fal teherhordo szerkezetének elkészilte utan megépit-
hetd a tamfal fol6tti téltéstest, majd az izemi jarda, az
Uzemi korlat és a folydka.

A két technologia 6sszevetésekor lathato, hogy a
talajtamfalnal nagyobb foldtdmeget kell mozgatni, a

Summary

horgonyzas elhelyezése miatt nagyobb bevagast kell
nyitni, a coldpfal épitése — kiuléndsen konzolos kiala-
kitasnal — lényeges kisebb foldmunka nyitasaval, igy
joval kisebb teriletszerzéssel valdsithaté meg. Meg-
jegyzendd, hogy még két sor célop alkalmazasaval is
kisebb a féldmunka igény, hiszen itt az ideiglenes be-
vagast a tamfal tetején kell nyitni, talajtamfalnal azon-
ban a tamfal alapozasi sikjatél kell a rézs(t inditani. A
coloptamfalak épitése gyorsabb, gépesithetdbb, ki-
sebb terllet igénybevételével jar. Ellenik sz6l viszont
fajlagosan nagyobb aruk, valamint a szerkezetek to-
mény, vasbeton megjelenése.

A felsorolt szempontokat is mérlegelve, a bélésfa-
lak attervezésénél a bélésfalak hossza jelentésen ro-
vidllt, egy szerkezet elmaradt, helyette a bevagasi
rézsut kiszélesitették. Megépult 6sszesen hét tamfal:
négy colopfal, harom talajtamfal. Az elkészilt szerke-
zeteket az 1. tdbldzat foglalja 6ssze.

A coldpfalak kontra talajtamfalak vetélkedében azok
megvaldsithatésaga dontétt, ahol a rendelkezésre allo,
kisajatitott terllet sz(ikds lett volna talajtamfal épité-
sére, ott colopfal készult. Amegvaldsult tamfalszerke-
zetek megtekinthet6k az M7 autépalya Balatonszar-
sz6 és Ordacsehi kdzotti szakaszan létesdlt tamfal-
skanzenben”.

(A cikkben kozolt tervrajzok forrasa: Uvaterv, Peth§
Csaba, a fényképek forrasa: Hidépité Rt.)

Open-air museum of retaining walls between Balatonszarszé6 and Ordacsehi

The tender drawings of the M7 Motorway between Balatonszarszé and Ordacsehi indicated 6, 8 and 10
m high gabion gravity retaining walls at those locations where the height of the cutting was over 8 m. After
studying the final drawings, the Contractor made certain construction technology statements, which re-
sulted in the necessity of re-designing the revetment walls. The gabion gravity retaining walls were finally
replaced by two different systems: pile retaining walls and reinforced earth retaining walls. The pile re-
taining walls consist of CFA piles bored discontinuously near to each another, which are anchored back if
applied in deep cuttings. At the reinforced earth retaining walls the elevation structure is anchored back
with anchor bands placed into the backfill, and with the involvement of the reinforced backfill the system
functions practically as a gravity wall. From the wide variety of the reinforced earth retaining walls avail-
able on the market three types were selected: earth retaining wall with concrete elements, Terramesh
gabion earth retaining wall and Terratrel earth retaining wall with zincified steel net.

GEOTECHNIKA

. Szam

folyam 6

. 6V

le- 55

epitesi szem

Slyé

i és mé

T4

kozut




£
\S
N
]

folyam 6

. By

le - 55

epitési szem

Sly6

i és mé

LI 4

kozut

A mernoki feladatok dsszehangolasa

Radnay Tibor' — Javor Adam?

Az M7 autépalya Zamardi és Letenye kdzétt Ossze-
sen hat szakaszban valésul meg. A hat szakasz kivi-
telezési munkait, megvaldsitasat a kbzbeszerzési el-
jarasok eredményeképpen két mérndki iroda felligye-
li, felugyelte. A Zamarditél Balatonszarszoéig, a Bala-
tonszarszo6tél Ordacsehiig, a Balatonkereszturtdl Nagy-
kanizsaig és a Nagykanizsatol Becsehelyig éplil6 sza-
kaszok mérnoki felligyeletét a Metrd Kdzlekedésfej-
lesztési, Beruhazasi és Mérndki Szolgaltatd Kft.; az
Ordacsehit6l Balatonkereszturig és a Becsehelytdl
Letenyéig tarté szakaszok mérndki feladatait, a kap-
csolodd M70 autéut Letenye és Tornyiszentmiklos ko-
z6tti szakaszanak mérndki feladataival egyutt a Kéz-
uti Beruhazo Kift. latta, latja el.

A mérndki feladatok dsszehangolasanak alapjat a
Nemzeti Autépalya Rt. mar a mérndki felligyeleti fel-
adatok ellatasara kiirt kbzbeszerzési eljarasok folya-
man megteremtette azzal, hogy a FIDIC (Federation
Internationale des Ingénieurs Conseils) beruhazasi
kodex el6irasainak megfeleléen varta el a mérnoki fel-
adatok ellatasat. Hiszen a FIDIC részletesen szaba-
lyozza az épitési beruhazasok menetét, az abban
résztvevdk szerepét, szerz6déses kapcsolatrendsze-
rét, kotelezettségeit és jogait.

Az egységes mérnoki tevékenység, a mérnoki fel-
adatok 6sszehangolasa, a kdzel azonos mérndki ma-
gatartas kialakuldsa felé hatottak mégpedig els6sor-
ban az aldbbi mechanizmusok révén.

A tervezés és a Mérnok kivalasztasa

A kiviteli tervek a Nemzeti Autépalya Rt. gyakorlata-
nak megfeleléen valamennyi szakaszon, a kivitelez6
kivalasztasara szolgal6 kbzbeszerzési eljarasok kiira-
sat, illetve a ddntés meghozatalat megel6z6en a Tar-
sasag megrendelésére folyamatosan késziltek, igy a
kivitelez6vel a szerzédéskodtéskor a tervek, illetve azok-
nak egy el6zetes, a részletes, alapos tervfelllvizsga-
latot azonban még nélkilézd valtozata mar megvolt.
Az emlitett autépalya szakaszokon a Mérnék kiva-
lasztasara eltérd id6pontokban ker(lt sor. A Balaton-
szarsz6 és Ordacsehi, az Ordacsehi és B.keresztur,
illetve a Becsehely és Letenye kozo6tti szakaszon a
kivitelez6t mar kivalasztottak, amikor a mérndkkel a
megbizasi szerz8dést aldirtdk. A Zamardi és Balaton-
szdarszo, valamint a Nagykanizsa és Becsehely k§z4tti
szakaszokon ezzel szemben a Mérndk tevélegesen
is kdzrem(kodhetett mar a kivitelez6 kivalasztasara
meghirdetett kdzbeszerzési eljaras lefolytatasaban is.
Ez a sorrendiség oda vezetett, hogy indulaskor a
szakaszok tObbségén a Mérndk, a megvaldsitas fo-

' MUszaki igazgato, Metrober Kft.; radnayt@metrober.hu
2 Beruhazasi fémérnok, Utiber Kit.; javor@utiber.hu

lyamataba utolso szerepléként bekapcsolddva, a pro-
jekt egészét illetben az 6sszes kézrem(ikddoé kozil a
legkevésbé volt tajékozott, igy

— egyszerre kellett megismerkednie az ajanlatké-
rési dokumentacioval, a kiviteli tervekkel, a haté-
sdagi, szakhatdsagi engedélyekkel, nem is emlit-
ve az egyéb dokumentumokat;

— igen rovid id6 alatt kellett végrehajtania a tervfe-
lUlvizsgalatot, dsszehivni a tervbiralatot (zsdri-
zés), egyeztetni a tervészrevételeket az érdekelt
felekkel;

— ellendrizni azt, hogy tervezd valdban atvezette-e
a kivitelezésre alkalmasnak mindsulé végleges
tervanyagba az 6sszes megallapodas szerinti ja-
vitast, valtoztatast.

Ezeknek a teendbknek a sulyat, stirgésségét csak
nbvelte az, hogy ekkor mar a vallalkozasi szerzdés
szerinti épitési idészakban voltunk, igy a véllalkoz6 sza-
mara minden nap, ami a tervdokumentaciok véglege-
sitésével telt el, a hataridére teljesitést is nehezitd id6-
veszteséget jelentett, vagy éppen a munkakdzi tervek
alapjan valé épités sziikségességét vonta maga utan.

Ebben a stadiumban vet6doétt fel elészér azoknak a
modositasoknak a kérdése, amelyek a kézbeszerzési
kiiras, az ajanlatkérési terv és a sokkal alaposabb el6-
munkalati adatbazis és ismeretanyag birtokaban ké-
szitett kiviteli tervek kozotti eltérésekbdl eredtek, és
sokszor éppen a tervbiralatok soran, a Megbizo rész-
vételével lefolytatott egyeztetések eredményeként szi-
lettek meg.

A tervezési feladat szempontjabdl egyébként elvi-
leg igen nagy segitséget jelenthetett volna az, hogy a
Dél-balatoni autopalya nyomvonalaval kapcsolatos
vizsgalatok, a kulénb6z6 mélységii tervezések évtize-
dek ota zajlanak. A most folyé munkak kapcsan azon-
ban nyilvanvaléva valt, hogy ezek a tervek altalaban
nem haladtak meg a tanulmanytervi mélységet, a
nyomvonal valtozatok k6zil legtébb szakaszon éppen
az volt a legkevésbé kidolgozva, melynek a megvalé-
sitasa ténylegesen feladatta valt, s még a korabbi geo-
technikai vizsgalatok és talajmechanikai feltarasok
hasznalhatésaga is igen korlatozottnak bizonyult.

Projekt monitoring

Az autépalya-épitések nagy volumene, viszonylag ré-
vid atfutasi ideje, a kivitelez8i szervezet dsszetettsé-
ge, a kivitelezéi tevékenységek nagy szama, a kéz6t-
tuk 1évé bonyolult kapcsolatrendszer miatt a kivitele-
zés tervezése, szervezése, a koltségfelhasznalas fi-
gyelése érdekében a Nemzeti Autdpalya Rt. vala-
mennyi vallalkozénak és mérndknek kdtelezéveé tette
a Primavera szoftver alkalmazasat.

Ez az el6iras azonban inkabb segitette a Megbizd,
mint a mérndki szervezetek munkajat, hiszen alapja-



ban véve a program inkabb programkdvets, mint prog-
ramtervez§ feladatokat és koéltségfigyeld, koltségnyil-
vantarto funkciokat latott el.

Min6ségbiztositas

A mindségbiztositas részletes elemeinek kiemelése
nélkil mindenképpen meg kell emliteni a ,nem meg-
felel6ségek” kezelésére kidolgozott nyilvantartasi, ja-
vitasi és ellendrzési rendszert. Ez az eljarasi rend vég-
s6 formajat alapvetéen az M7 autdpalya épitése so-
ran nyerte el. EI6sz6r a Megbizé elvarasainak megfo-
galmazasaként a Metrober Kft. adta ki a Balatonszar-
sz6 és Ordacsehi kdzotti szakasz megvaldsitasa so-
ran a ,nem megfeleléségek” kezelésére vonatkozo
mérndki utasitasat, melyet tajékoztatasként a Megbi-
zbnak is atadott. Ennek alapjain alakult ki az az elja-
rasi rend, amely lényegében minden vallalkozé, mér-
noki iroda és a fuggetlen minéségellenérzési felada-
tokat ellatdé szervezet részére is kdtelez6 jellegi lett.

Kooperaciok, vezetdi értekezletek, jelentések

Az egyik autopalya szakaszon a Mérndk vezetésével
egységesen, hetente-kéthetente termelési és minéségi
kooperaciok megtartasara; a vezet6i szintl problémak
rendezésére, egyeztetésére havonta vezet6i koope-
raciok, helyszini bejarasok lebonyolitasara kerl, ke-
rult sor.

A fliggetlen minéségellenérzési feladatokat ellatd
szervezet és a Mérnok szintén havonta szamol be a
min6ség-ellenérzés helyzetérél a Nemzeti Autépalya
Rt. szakagi feleléseinek.

Az elérehaladasi jelentések havonta és negyed-
évente készullnek. Ezek tartalmat a megbizé a kiviteli
munkak végzése soran szintén szigordan meghata-
rozta, egységesitette.

Felmérések, elszamolasok, allapot-jelentések

A felmérések, elszamolasok, allapot-jelentések egy-
séges szemléletl elvégzése, 6sszeallitasa érdekében
a beruhazasok megvalésitasa soran a Megbizo t6bb-
sz6r meghatarozta, illetve modositotta e feladatok el-
varasait, kbvetelményeit, tartalmat.

A mérnék-mérndk kapcsolat fontos terllete még a
potmunkakkal és kulénb6z6 vallalkozoi kdvetelések-
kel kapcsolatos allaspontok kialakitasaval Iétrejott
egyUttmiikddés.

A mérnoki szervezetek, miikodésiik alapelvei

A két mérndki iroda altal Iétrehozott mérndki szerve-
zetek kozott jelentés kildnbség nincs, nem is lehet,
hiszen a Nemzeti Autépalya Rt. altal lebonyolitott kdz-
beszerzési eljarasok Iényegében ugyanazon szem-
pontok szerinti kovetelményeket régzitenek, igy az
egyes eljarasok nyerteseinek szervezeti felépitése és
szakmai strukturaltsaga csak kevéssé, részletekben

tér, térhet el egymastal.
V £ 4 »y
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Metrober Kft.

A Metrober Kft.-nél szakmai, szakagi tagozédasu mér-
ndkcsoportokat hoztak létre a Mérndk kivalasztasara
meghirdetett kbzbeszerzési eljarasok ajanlati felhiva-
sai és ajanlatkérési dokumentacidiban rogzitettek alap-
jan, azok figyelembevételével. A mérndkcsoportok
szakmai &sszetétele és létszama alapjan a megbiza-
si szerz8désben szerepl6é valamennyi feladat ellata-
sara alkalmasak, a megvaldsitas soran szikséges
valamennyi szakag felligyeletét képesek ellatni.

A mérndkcsoportok tagjai részben a kdzpontban,
részben a helyszinen, a m(iszaki ellenérok a kivitele-
zési munkak helyszinein latjék el feladataikat.

A mérndkcsoportok szakmai dsszetétele a kildn-
b6z autépalya szakaszokon altalaban a kdévetkezé:

— Projektvezetd — aki a ,mérndk” képviseléje,

— Szakagi vezetdk:

= vezet6 utépité mérndk — aki az ut, a forgalom-
technika, a kdzmUépitések, a kérnyezetvédel-
mi létesitmények, a kertészeti munkak, a pi-
henéhelyek kialakitdsa, a geodézia szakagi
csoportok munkajat iranyitja és koordinalja;

= vezetl hid és mdtargyépitd mérndk — aki a hid-
épités, a muitargyak szakagi csoport munkajat
vezeti;

= technoldgiai és minGségellendrzési vezet6 — aki
a min@ségellendrzéssel foglalkozé szakagi
csoport munkajat irdnyitja.

— Szakagi, szakmai csoportok:

= utépités;

= forgalomtechnika;
kérnyezetvédelmi létesitmények;
vizépités;
vezetékes kézmlivek épitése, kivaltasa;
névénytelepitési és kertészeti munkak;
geodéziai ellendrzés;
hidépités, mdtargyak;
= villamosalapu kézml(ivek épitése, kivaltasa;
= min@ség-ellendrzés;
= projekt monitoring.

A szakagi, szakmai csoportok munkajat szakér-
ték segitik. A szakmai, szakagi csoportok el6készi-
t6kbél, tervellen6rokbdl és helyszini miszaki ellen-
6rokbél allnak.

Utiber Kft.

Az ellenbrzést és a lebonyolitast végzé mérndki szer-
vezet az Utiber Kift. fellgyeletével megvaldsul6 sza-
kaszok esetében a kévetkez8k szerint épll fel:
— Projekt Management (3 f6)
— a helyszini kirendeltség munkatarsai (14-16 6),
— a ceég kdzponti dllomanyaba integralt szakagi re-
ferensek (8-10 f6),
— és (a kedvezétlen természeti adottsagok miatt
mindenképpen szlkséges) alvallalkozok, kilsé
szakért6k (9-10 f8).

A helyszini kirendeltség szakemberei végzik a fo-
lyamatos miiszaki ellen8rzést — mindenkor megko-
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vetelve a tervek és a jovahagyott technoldgiai utasi-
tasok (TU-k) szerinti épitést — a Vallalkozo 6nellenér-
zési kotelezettsége és az ennek figyelembevételével
kidolgozott min6ségellendrzési és mintavételi terv
(MMT-k) szerinti mintavételezések szakszeriiségét,
az eredmények kiértékelését, az alappontok geodé-
ziai ellen6rzését és egyéb kontroll méréseket, a mo-
nitoring tevékenység részét képez6 munkaterileti
adatgydijtést, az épitési napldk figyelemmel kiséré-
sét, a felmérési naplok ellen6rzését és igazolasat —
hogy csak néhany Iényegesebb tennivalot emlitsiink.

Témank szempontjabdl figyelemreméltd, hogy a két
mérndk kdzotti kapcsolatok legalabb 50%-ban mun-
kahelyi szinten, az egymashoz kapcsol6dé péalyasza-
kaszokért felel6s mUiszaki ellen6rok kézoétti egyezte-
tések formajaban realizalodnak. Ez természetesen
nem jelenti azt, hogy a felmerulé miiszaki részletprob-
[émak a két mérndk kdzotti konzultaciok keretében
oldédnanak meg, de nekik kell gondoskodniuk arrdl,
hogy az ilyen kérdések rendezését szolgalod egyezte-
tések kell§ id6ben létrejdjjenek.

A kdzponti dllomanyba tartozé szakember gdrda
Osszetételét, tevekenységenek jellegét illetéen kild-
ndsebb sajatossagokrél nem adhatunk szamot — ha-
csak azt nem tekintjik annak, hogy ez a ,malom” min-
den korilmények kdz6tt kibrli a beszallitott anyagot,
és teszi pedig ezt (vagy 25 év 6ta) a téle megszokott,
igen magas szinvonalon. A projekt megvaldsitasaért
a mérndk szervezetén belll elsésorban felels veze-
téként, és ugy is, mint e dolgozat egyik szerzéje, meg
kell allapitanom, hogy az Utiber talan legfébb eréssé-
ge éppen ez az igen jelentbs szellemi t6kén és kapa-
citason alapuld, ugyanakkor rendkivil megbizhaté
hattér-tevékenység. Ezt az alkalmat is megragadom
annak a hangoztatasara, hogy az ilyen bazis megléte
a nagyobb projektek jelentésebb zdkkendktdl mentes
lebonyolitasanak egyik legfébb feltétele.

Az alvéllalkozok bevonasa a nagyobb sulyu szak-
agak tekintetében (példaul geotechnika, vizgazdalko-
das stb.) a szakma legkivalobb képviselbivel vald szer-
z6déskotést jelent. Az ilyen szintl szakérték kdzremda-
kédése mindig alaposan megfontolando, de egy kell§
tapasztalatokkal rendelkez6 cég vezetéségének nem
lehet kétséges az, hogy ez a I1épés adott esetben el-
kertlhetetlen, s helyes személyi déntések esetén min-
denképpen kifizet6d®d is.

A mérnok tevékenységének gyakorlata

A m(iszaki ellenGrzés és lebonyolitas keretein belll és
azok mellett a Mérndk fontos tennivaldja valamennyi
épitési szakaszon az:

— aktudlis informaciok begylijtése, szelektalasa, fel-
dolgozasa, véleményezése és tovabbitasa az ér-
dekelt partnereknek, megjegyezve, hogy ebben
a poziciéban mindenkor szamon kell tartani a
kilénb6zd kotelezettségek esedékessé valasa-
nak idejét is. Ha példaul az ttemtervbdl kiolvas-
hatd, hogy egy adott hid palyalemezénél felhasz-
nalni szandékozott betonkeverék egyes minési-
t6 vizsgalatai még el sem kezdddtek, ami miatt a
szerkezet (temterv szerinti betonozasa nem lesz

lehetséges, akkor a mérndknek kell§ idében fel
kell szdlitania a vallalkozot az azonnali intézke-
désre;
szoros kapcsolattartds a Megbizoval, dontést
igényl6 kérdések kell§ id6ben térténd beterjesz-
tésével, dontéshozatalt megkénnyitd elemzések,
kalkulaciok, értékelések megkulldésével;
kapcsolattartas és egylttm(ikddés a Vallalkozo-
val, ami a kirendeltségek szintjén akar napi ve-
zetbi szintli egyeztetéseket is sziikségessé tehet.
Ez a tevékenység a legkedvezébb miszaki meg-
oldasok megkeresését, a tervekkel kapcsolatos
kisebb-nagyobb problémak rendezését, de alta-
laban is alapvetfen azt a célt szolgalja, hogy se-
gitsiik a Véllalkoz6t a sajat szerz6désébdl kdvet-
kezd kotelezettségek minél magasabb szinvonalu
teljesitésében;
kapcsolattartas az énkormadnyzatokkal, a panasz-
bejelentéssel €16 helyi érdekeltekkel, kézremikd-
dés a lakossagi tajékoztatas hatékonnya tételében;
kapcsolattartas a szomszédos autdpalya szaka-
szok kivitelezésének miiszaki ellen6rzését és le-
bonyolitéasat végzé Meérndkkel, ugy is, mint az
épitteté Nemzeti Autdpalya Rt. megbizasabdl és
képviseletében eljaro, sajat felel6sséginkhoz tel-
jes mértékben hasonlé felel6sséggel terhelt part-
nerrel;

miiszaki megolddsok birdlata és véleményezé-

se (amit jelent6ségénél fogva talan az els6 he-

lyen kellene felsorolnunk). Konkrét példak erre:

Az M7 autépalya Balatonszarszé és Ordacse-

hi kdzotti szakaszan a tervek felllvizsgalatat, ve-

leményezését és egyeztetését kdvetben, a meg-
biz6 jovahagyasaval — egyebek kdzétt - a kdvet-
kez6 miszaki valtoztatédsokat kellett elrendelni:

— Egyes helyeken a kedvezétlen altalaj viszonyok
miatt talajerésitési munkak végrehajtasa
geotextilia és georacs réteggel +0,5 m homo-
kos kavicsréteg teritésével. Egyes terileteken,
70-80 cm vastag humuszos szerves altalaj ese-
tén talajcsere.

— Afdéldmlivek fels6 50 cm vastag rétegének alsé
20 cm-én részben helyi anyag beépitése ho-
zott anyag keverésével, az eredetileg tervezett
és koltségelt, 100%-ban hozott anyag helyett.

— Atervezett tamfalak kialakitasanak felllvizsga-
lata eredményeként a tdmfalak hosszanak és
szerkezeti magassdganak a csdkkentése,
egyes helyeken a tamfalak teljes elhagyasa a
bevéagas rézs(s kinyitasaval.

Az M7 autépalya Ordacsehi csomépontjanal
az ideiglenes végcsomoponti funkcio dénté mér-
ték( rovidulése folytan tervmdédositas valt szik-
ségessé, illetve lehetségessé. A két Mérndk kon-
zultécidi utan az egyeztetések eredményeként
valamennyi érdekelt szamara kedvezd, egysze-
rdsitett megoldas valt lehetségessé.

A Nagyberek teriletére esd palyaszakaszon je-
lentkez8 nagykiterjedésl és jelentds vastagsagu
tézeg miatt a tender tervben, de még a kiviteli
tervben is el8iranyzott miiszaki megoldas (terhe-



16 toltés + lassu konszolidacio kivarasa) az M7
autopalya felgyorsult programjaba mar nem volt
beleilleszthetd, emiatt a Vallalkozéonak — miutan
a kiviteli szerz6désben igen révid hataridét val-
lalt — Uj mlszaki megoldasokat kellett keresnie.
Az igy elBallt teljesen Uj helyzetben a Mérndkre
(és az altala bevont szakértékre) Magyarorsza-
gon még el sem terjedt technolégidk véleménye-
zéseének és biralatanak a feladata harult, mik6z-
ben a végleges épitési tervek és technoldgiai uta-
sitasok kidolgozasa parhuzamosan zajlott.
Végul emlitést érdemelnek Nagyberek vizi vila-
ganak mint épitési tevékenység szinhelyének a
sajatossagai is (nem felejtve el azt, hogy a Berek
terlletének j6 része mintegy 2,0 m-rel a Balaton
normal vizszintje alatt fekszik), ami a szivattyu-
zas és altalaban a vizgazdalkodasi, illetve kor-
nyezetvédelmi szempontok egytttes alkalmaza-
sat, érvényre juttatasat tikr6z6 szemléletmodot
kdvetelték meg.

A felsorolt néhany példa természetesen nem nyujt-
hat teljes képet az épités soran felmerult nehézségek-
rél, de talan sikerdl illusztralnunk azt a tényt, hogy az
érintett szakaszon atlagon fellli nehézségi foku épi-
tési feladatot végeztek és végeznek még jelenleg is.
S mikézben elismeréssel kell adéznunk a kivitelez8-
nek azért a vallalkozé szellemmel parosulé szaksze-

Summary

r mérndki munkaért, amely a lényeges feladatok
megoldasaban mindenkor megmutatkozott, jo lelkiis-
merettel adhatunk hangot abbeli reményiinknek is,
hogy a maga terlletén a Mérndk ebben a nagy jatsz-
mdaban hasonlé szinvonalon allt helyt.

Osszefoglal6 értékelés

A kilénb6z8 autopalya szakaszok mérnoki feladatai-
nak dsszehangolasat illetéen — amint azt mar a beve-
zetbben is emlitettuk — nem hagyhato figyelmen kivul
az a kérilmény sem, hogy az Epitteté és a Mérnék
kdzott 1étrehozott szerz6dések mindenkor igen hasonld
tartalmu és felépitésd, FIDIC alapu megallapodasok,
egyebekben pedig mindegyikre egyforman érvénye-
sek a PTK vonatkozo fejezetei, valamint a miszaki
ellenéri feladatok ellatéasat szabalyozd jogszabalyok
el6irasai. Olyan érdekellentétek, Utkdzések, amelyek
egymastol figgetlen rendszerek keretében létrehozott
szerzBdések teljesitése soran esetenként a gyakor-
latban felszinre vetédnek, nem voltak varhatok, és a
valésagban sem jelentkeztek. Ki lehet jelenteni ugyan-
akkor, hogy az érdekeltek tevékenységenek désszehan-
golasa — legyen sz6 a vallalkozdkrol, a mérndkokrdl
vagy éppen a teriletileg illetékes hatésagokrol — a si-
keres megvaldsitas szempontjabdl még ebben a szer-
kezetben is igen nagy jelentéségu.

Co-ordination between the Engineers of adjoining Projects

Construction of M7 motorway over the missing stretch of about 120 km between Zamardi and the Croat-
ian border has been split into a number of more or less independent sections, a situation that obviously
calls for a kind of co-ordination between the Engineers of the project elements. METROBER Ltd. and
UTIBER Ltd. as Engineers in charge of a number of these separate sections had (and still have) the task
to cope with this challenge both in an administrative and in a technical respect.

FIDIC based contracts invariably drawn up between National Motorway Co. and the two consulting com-
panies greatly facilitated the task, since an equal footing was brought into being as regards tasks and
liabilities in case of both of the partners through that. The authors give a general review of fields of
activities to be attended to in their position and attempt to throw light upon the nature of the tasks through
describing a couple of specific occurrences in case of which the efficiency of this arrangement was brought

to trial among real-life circumstances.
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Egyseges mindsegbiztositasi szemlélet
Fulop Pal'

Bevezetés

Az orszagos koézuthalézaton folyd épitési, felujitasi,
fenntartasi munkaknal régéta midkédik minéségbizto-
sitasi rendszer, allami minéségellenérzés. A minéség-
biztositas komplex folyamat, amelyben a megrende-
I6, a magyar allam meghatarozza a kivitelezésben
résztvev6k mindséggel kapcsolatos feladatait, kdtele-
zettségeit.

A min8ségbiztositasi feladatok mar a kivitelezés
megkezdése elbtt, a versenyeztetés idészakaban je-
lentkeznek, és a munka befejezése utan az esetleges
szavatossagi igények érvényesitéséig tartanak.

A mindségbiztositas magaba foglalja:

* akivitelezd alkalmassaganak, felkésziltségének

a megallapitasat,

* a kivitelez6 mindséggel kapcsolatos szerveze-
tei miikddésének, megbizhatésaganak az ellen-
Grzését,

* az épittetd, a megrendel6 felelésségébdl adddo
intézkedéseket (mérndk, figgetlen kontroll la-
boratériumok alkalmazasa),

* akivitelezés allandd, folyamatos ellenGrzését, fi-
gyelemmel kisérését,

* nem megfeleléségek esetében a szlikséges don-
tések meghozatalat,

e az atadas-atvételi eljarasok lebonyolitasat, a ki-
vitelezd minéségtanusitasanak a felllvizsgalatat,

* az esetleges szavatossagi igények érvényesi-
tését.

1. Mindségbiztositas a gyorsforgalmi
uthalézat épitési munkainal

A rendszervaltas utani id6szakban végzett koncesszi-
0s autdpalya-épitéseknél a minéségbiztositasra vonat-
kozdlag tul sok ismeretlink nincs, mert az allami mi-
ndségellendrzés — amelynek szervezetei jelenleg is
megvannak, fontos elemei a minéségbiztositasnak —
teliesen hattérbe szorult, nem tartottak igényt ra. A
kés6bbiekben kezdddd autdpalya-épitésekhez mar
|étrejott egy, az allam épittetd érdekeit képvisel6 szer-
vezet, amely sulyt helyezett a minéségbiztositas be-
vezetésére. Meghatarozott feltételeket tamasztott a
kivitelez6i tanusitast végzé laboratériumokkal szem-
ben (akkreditaltsag, kézuti vizsgald labor jartassag
stb.). és a piaci szerepldk kdzll kdzbeszerzési eljaras
soran kontroll-vizsgalatot végzé laboratériumokat va-
lasztott ki. Az NA Rt. megalakulasaval atvette az alla-
mi, épittet6i minéségbiztositasi feladatokat is. Az eb-
ben az id6ben kezd8d6 nagy gyorsforgalmi épitési
projekteknél a KTI Kht. végezte a minéségkontrollt az

' Féosztalyvezets, AKMI Kht.; fulop @ mail.kozut.hu

M7 Becsehely—Letenye, M70 Letenye—Tornyiszentmik-
16s kozotti szakaszan, az AKMI Kht. mindségvizsga-
lati osztalyai pedig az M7 Balatonszarsz6—Ordacsehi
kivitelezésénél.

2. Az egységes mindségbiztositasi szemiélet
kialakulasa

Az egységes szemlélet kialakulasahoz nagyon fontos-
nak tartom a 2004. évet. Egyrészt eddig még nem la-
tott volumend gyorsforgalmi épités kezd6dott orsza-
gosan (mintegy 10 projektben), méasrészt megjelent a
100/2004. XII. 27. sz. GKM rendelet. Ez kimondja, hogy
az orszagos kézuthaldzaton végzett épitésekkel kap-
csolatos minéségi kovetelmények, megfelel§ségek
igazolasanak ellenérzésére kizarélag az Allami Koz-
ati M(iszaki és Informéaciés Kht. (AKMI Kht.) és az &l-
tala megbizott — akkreditalt és agazati jogosultsaggal
rendelkez§ vagy kilénleges vizsgalatok elvégzésére
alkalmas szervezetek jogosultak.

Ezzel lehetévé valt, hogy orszagosan is egy szer-
vezet keretében valésuljon meg az allami minéségel-
len6rzés, olyan szervezet (az AKMI Kht. minéségvizs-
galati osztalyai), amely szakmailag megfeleléen fel-
készllt, akkreditalt laboratériumokkal rendelkezik és
évtizedes ellenérzési tapasztalata van. Egységes el-
lenérzési gyakorlat alakulhatott ki (azonos mUiszere-
ket haszndlnak), egyszerlibbé valt a kapcsolattartas
a megrendel&vel.

A rendelet megjelenése utana az NA Rt. szerz6dést
kotott az AKMI Kht.-val a kontroll vizsgélatok elvégzé-
sére az M7 autdpalya tébbi szakaszara is, igy:

e a Zamardi-Szarszo,

¢ az Ordacsehi—Balatonkeresztur,

* a Nagykanizsa—Becsehely szakaszra.

Ahogy a gyorsforgalmi projekteken a kivitelezés fel-
gyorsult, gy valt egyértelmiivé, hogy az AKMI Kht.
min6éségvizsgalati osztalyainak vizsgalati kapacitasa
nem elégséges. Ezért az NA Rt. hozzajaruldsaval kdz-
beszerzési eljarasban alvallalkozokat kerestiink. Az
alvéllalkozok alkalmazésara az NA Rt. szigoru kdéve-
telIményeket hatarozott meg:

* az alvallalkozok munkajaért teljeskoriien az AKMI

Kht. felel;

« aNA Rt.-vel a kapcsolatot csak az AKMI Kht. tart-
ja, ugyanigy csak az AKMI Kht. vesz részt a ko-
operacidkon is;

* az alvallalkozénak megfeleld felkésziltséggel kell
rendelkeznie (akkreditaltsag, AKMI jartassagi vizs-
galatban valé részvétel, ISO mindségtanusitas);

* (Jsszeférhetetlenségi kritérium szerint mas pro-
jekten sem dolgozhat annak a kivitelezének,
amelynek a munkajan kontroll-vizsgalatokat fog
végezni.



Az alvallalkozéasba tdbbnyire egyes projektek kildn-
bdz6 munkanemeinek kontroll-vizsgalatat adtuk ki a
jelentkez6knek, igy a KTl Kht., az EMI Kht., a Sztra-
dateszt Kft., a TLI Kft. és a BME is vizsgal.

3. A minéségbiztositas folyamata
az M7 munkainal

A mindségbiztositasi rendszer mikodtetéséhez, az NA
Rt.-nél a mindségellendrzéssel kapcsolatos teenddk
ellatasara kilén osztalyt hoztak létre. Kialakult egy
min&séggel foglalkozé komplex eljarasrend is, amely-
hez kapcsolodéan még a munkak megkezdése el6tt
a kivitelez6 minéségiranyitasi kézikényvét véleménye-
zik, és csak a jévahagyott mindségiranyitasi rendszer
utan kezdheté meg a kivitelezés. Azoknal a projektek-
nél, amelyeknél uj technoldgiakkal végzik a kivitele-
zést (pl. betonpalya burkolatépitése) EME-ét és mi-
szaki szallitasi feltételeket dolgozott ki a megrendeld,
szakmai szakért6k széles kérl bevonasaval. Minden
projektnél rendszeres minéségi kooperaciokat tarta-
nak, amelyeken a minéséggel kapcsolatos probléma-
kat oldjak meg.

A kontroll-vizsgalatok végzésére, a minéségellen-
érzésre az AKMI Kht.-val kétottek szerz6dést. A ming-
ségellenérzés feladatai a gyorsforgalmi uthalézat meg-
valosulé szakaszain:

* a mindségellendrzést végzd szervezet ugy kodte-
les eljarni, hogy a megrendeld érdekeit legjobban
szolgdlja, minden téle elvarhato intézkedést kote-
les megtenni a szabvanyok, a mUiszaki elGirasok
kévetelményeinek a megvalositasa érdekében;

* véleményezi a rendelkezésre bocsatott mintavé-
teli és min@sitési terveket, technoldgiakat;

* az épités-kivitelezés ideje alatt rendszeresen el-
lenérzi a kiviteli munka minéségét, a beépitett
anyagok és szerkezetek megfelel6ségét;

* ellendrzést végez épitési helyszinen és gyarto-
mdvekben, telephelyeken;

Summaries

e amintavételi és mindsitési tervben szerepl§ vizs-
galatok mintegy 15%-aban végez ellenérzé vizs-
galatokat, minden egyes épitési munkanem ese-
tében, eltakaras el6tt;

* haladéktalanul tajékoztatja a megrendel6t, a mér-
nokot, ha az ellenbrzések soran barmilyen hia-
nyossagot, nem megfeleléséget észlel;

* amérésekrdl, vizsgalatokrol jegyzékdnyveket ké-
szit, amelyet megkild a megrendelének, a mér-
noknek;

* a kiviteli munkak miszaki atadas-atvétele el6tt —
a megrendel6 kérésére — véleményezi a mindsi-
tési dokumentaciot;

e ellendrz6 tevékenységérdl, észrevételeirdl, érté-
kelésérél rendszeres havi irasos jelentés forma-
jaban szamol be a megrendel6nek.

A ,nem megfelel6ségek” kezelésére eljarast dolgo-
zott ki a megrendeld. A mérndknek kulén kell doku-
mentalnia az egyes nem megfelel6ségeket, a tett in-
tézkedéseket, a megszintetés maddjat, idejét. A kont-
rollvizsgalatot végz6 laboratériumnak ismételt vizsga-
latot kell végeznie a javitott szerkezeteken.

Kulon érdekességkeént jelentkezett az Ordacsehi és
Balatonkeresztur kdz6tti szakaszon alkalmazott toltés-
alapozas (dinamikus kavics c616pdk) minéségkontroll-
ja. Az alvéllalkozé bevonasaval dinamikus verészon-
dazast végeztink a kavics c6lépdkén, elsésorban a
coloptestek homogenitasanak vizsgalatara.

A vizsgalatok elkésziiltek, és mivel a szakmaban vi-
szonylag Uj a technoldgia és a vizsgalat, az eredmé-
nyek értékelése, értelmezése még folyamatban van.

Mindezek szerint mikddik a mindségbiztositas az
M7 autdpélya szakaszain is. A kivitelezések megkez-
dése ota eltelt id6szak alapjan ugy gondolom, hogy
megfeleléen mikddik a rendszer, a nem megfelelésé-
geket megszintették és kijavitottak. A kivitelezés so-
ran sulyos hianyossagok, szabalytalansagok nem tér-
téntek. A kozeljovbben fejezddik be az M7 Balaton-
szarsz6 és Ordacsehi kozotti szakasz épitése, amely-
nek miszaki ataddsa 2005 juniusaban varhato.

General approach of quality assurance regarding the construction works of M7 motorway

Regarding construction, reconstruction and maintenance works on the national road network there has
been quality control system, public quality control for a long time.

The ministerial decree 100/2004 GKM appointed AKMI Kht. (Technical and Information Services on Na-
tional Roads) to carry out this activity exclusively. On motorway M7 the quality control is carried out at
AKMI by its divisions of quality control including subcontractors.

Antal Palfay: Operation tasks because of sectional completion (Page 42)

Sectional completion of M7 motorway requires temporary and final solutions in operation. On the 6 newly
constructed sections 2 road and 1 bridge maintenance centres have been planned. As a temporary solu-
tion operation of 2 sections near the national border have been contracted to the county road operator.
According to the developing network, the organisation of the National Motorway Operating Company will
change and regional units will take over the tasks of daily operation. A new information system and traffic
control centre will help the work of road and bridge engineers.
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A szakaszos atadashadl fakado iizemeltetési feladatok
Palfay Antal'

El6zmények

Egymastdl elszigetelt, révid autopdlya szakaszok Gize-
meltetésére szamos példa akad az Allami Autépalya
Kezel6 Rt. (AAK) és jogel6dei torténetében. llyen az
M7 autdpalya eddigi Gzemeltetése is: a kiépités meg-
kezdése 6ta ideiglenes és végleges megoldasok so-
rozatabal all.

Az 1964-ben megkezdett épitést kbvetben az auto-
palyat lzemeltet6 szervezet a KPM Budapesti Kézuti
Igazgatdsaga |. sz. szakaszmérndksége keretében jott
létre, és Patyon, majd a kivitelez6k altal felhagyott t6-
rokbalinti telephelyen miikédétt. Az M7 félautépalya
tovabbépulésével (kihelyezett miivezetdk iranyitasa-
val) Pakozdon is Iétrejott egy utmesterség, amit 1971
decemberében a martonvasari, 1974 tavaszan pedig
a balatonvilagosi mérndkségek létrehozasa kovetett.
A 70-es években Uj korszakot nyitd autdpalya-mérndk-
ségek a palya kiépitésének befejezéséig teljesen el-
avultak, majd atépultek, a balatonvilagosi telep pon-
tosan akkor, amikor a hozza tartoz6 autdpalya-sza-
kasz utolsé része is elkészllt.

A Zamardi és az orszaghatar k6zo6tti szakasz
lizemeltetési fazisai

A Zamardi és az orszaghatar k6z6tti szakasz hat épi-
tési ltemet tartalmaz. Az egyes épitési szakaszok Uize-
meltetésére az 1. tablazatban foglaltak szerint lesz
lehet6ség. Az épités alatt all6 szakaszok lzemelteté-
sét véglegesen az Ordacsehinél és Sormasnal terve-
zett (és 2006. december 31-ig felépitend) mérndksé-
gek latjak majd el. E két mérndkségen tul a kéréshegyi
voélgyhidnal egy hidmesteri telep is létesl. A végleges
kiépitésig kétféle lzemeltetési lehetéség kinalkozik:
— ideiglenes Uzemeltetés szakvallalkoz6 bevona-
saval,
— Uzemeltetés egy mérndkségnél kisebb sajat szer-
vezettel.

Az els6 megoldas a tavoli fekvés(i szakaszoknal és
hosszabb idére sz6l6 egyittmikdédés esetén jon szo-

ba, a masodik akkor hatékony, ha a szakasz kiterjesz-
tése és a telephely atadasa mar belathato idén belll
megvaldsul. llyenkor a téredékesen felallé uzemelteté
csapat szamara j6 betanulasi lehetéség is kinalkozik.

A két Uj mérndkség egymas kdzotti hatara — és vég-
leges miikddési teriilete — csak a Balatonkeresztur—
Nagykanizsa szakasz atadasat kdvetéen alakulhat ki.
igy a révid szakaszokra vonatkozé kedvezétlen felté-
telek utan tovabbi néhany éves ideiglenes id6szak
kovetkezik, a végleges mérndkségi létszam és gép-
feltdltés csak ezt kovetben fejezd8dhet be.

Az M7 Becsehely-Letenye és az M70 Letenye—
Tornyiszentmiklos szakaszok 2004 szeptemberére
megéplltek ugyan, de 6sszekoétésiik a megépllt pa-
lyaszakasszal csak 2007 utan alakulhat ki. Ezeket a
szakaszokat ideiglenesen a Zala Megyei K6zutkezel6
Kht. Gzemelteti.

A Balatonszarsz6—Ordacsehi szakasz mérndksége
csokkentett AAK személyzettel és ideiglenes telephe-
lyen (Szantédon) kezdi meg mikodését. Ez az egy-
ség bévil 2006 majusatdl, és még Szantédroél végzi az
Ordacsehi—Balatonkeresztur szakasz Gizemeltetését.

A Zamardi—Balatonszarsz6 szakasz atadasaval
egyidejlileg az ordacsehi telephely is elkészll. A te-
lephez ekkor mar 59 km egybefliggé szakasz tarto-
zik, igy itt is Uzemszer(l kértimények allnak el6.

Hasonl6 helyzet alakul ki a Nagykanizsa—Becsehely
szakasz atadasat kdvetden is, azzal a kulénbséggel,
hogy a sormasi mérndkséghez ekkor még csak mint-
egy 45 km Osszefliggé haldzat tartozik majd. A mér-
nékség birtokbavételével valtozik az Uzemeltetd: az
AAK &tveszi a hatarmenti szakaszokat a Zala Megyei
Kézutkezel6 Kht.-tol.

Szervezeti keretek

Az els6 szakasz atadasanak idejére a ndvekvé auto-
palya-halézathoz igazodik az AAK lizemeltetési szer-
vezete is. Az AAK mérmokségeit ekkorra tertileti f6-
mérnékoék fogjak dssze. Az M7-et és az MO-at maga-
ba foglalé teruleti f6mérndkség kdzpontja Szigetszent-
mikléson talalhato.

1. tablazat

Az egyes szakaszok Uzemeltetése

Szakasz Hossz| Befejezési hataridé | Az lizemeltetést végz6 Megjegyzés
(km) mérndkség

Zamardi-Balatonszarszé 14 | 2006. december 31. | Ordacsehi/Balatonvilagos

Balatonszarsz6—Ordacsehi 19 | 2005. junius 30. Ordacsehi Ideiglenesen Szantédrdl tzemeltetve

Ordacsehi—Balatonkeresztur 26 | 2006. aprilis 30. Ordacsehi Ideiglenesen Szantddrdl lizemeltetve

Balatonkeresztur-Nagykanizsa | 42 | 2007 utan Ordacsehi/Sormas

Nagykanizsa—Becsehely 17 | 2006. december 31. | Sormas

Becsehely-Letenye 9 | 2004. szeptember 20. | Sormas Ideiglenesen a Zala Megyei
Kozutkezel6 Kht. Gizemelteti

T Okl. kdzlekedésépité mérndk, okl. szakmérndk, miiszaki vezérigazgatd-helyettes, AAK Rt.
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1. dbra: Az Uzemeltetés szakaszolasa az M7 autdpalyan

A tertileti f6mérndkségek alkotjak a terlleti igazga-
tésagot, ezt a mliszaki agazat vezetdje iranyitja. A te-
rileti fmérndkségek felligyelik az Gizemeltetés terve-
zési technoldgidit és minéségét, szervezik az egyes
mérndkségek szakaszolasat, gazdasagi és forgalom-
biztonsagi ellenérzéseket, javaslatokat készitenek,
tovabb kezelik a garancialis problémakat és fellgye-
lik a tertleten dolgoz6 vallalkozok tevékenységét.

A mérndkségek egyuttm(ikddnek az autdpdlya rend-
Orségterlileti egységeivel. Az autdpdlya rendbrségaz
M7-en a Zamarditdl folyamatos 6sszekdttetést nyujtd
szakaszok atadasat kévetden terjeszti ki tevékenysé-
gét az Uj palyaszakaszokra, ezek renddri fellgyeletét
addig a megyei f6kapitanysagok latjak el.

A miiszaki segélyszolgélatot tevé Magyar Autdklub
valamennyi atadott szakaszon azonnal megkezdi ma-
kddését.

Az Gizemeltetést tamogaté rendszerek

Az Uzemi prébak idGszaka el6tt all az M7 informatikai
rendszere. Az Uj segélykéré dllomasokat, sebesség-
meér6 és forgalomszamlalo berendezéseket, meteoro-
I6giai allomasokat, vided-rendszert, optikai adatatvi-
telt és korszerl tdrolo és szerver halozatot magaba
foglal6 rendszer az M7 Budapest és Zamardi kdzotti
szakasza felujitasanak lezarasaként készlil el. A rend-
szer rovidesen kiegészll a forgalom tajékoztatasara
alkalmas (sz6veges és képi informaciok tovabbitasa-
ra képes), valtoztathato jelzésképli tablarendszerrelis.

Az optikai halozat végzi az elektronikai berendezé-
sek tavfellgyeletét, a szomszédos mérndkségek
egyes felligyeleti feladatainak id6szakos atiranyitasat
és a k6ézponti forgalom-felligyelet megvalosulasat. Az
optikai gerinchaldzat a hatarig folyamatosan kiépulé
autopalyan valik teljessé, a mérndkségi munkat tdmo-
gato elektronika és a vélgyhid biztonsagéat névelb ér-
zékelb és jelzbrendszer az atadasra kiépll.

A mérndkségek lizemeltetési tevékenysége

A mérndkségek az lzemeltetést kizarélagos tevékeny-
ségként szikség esetén alvallalkozék bevonasaval

 (OTiiZEMELTETES

Ennek keretében az egymastdl elszigetelt szaka-

szokon is:

» folyamatosan fellgyelik a forgalmat, a palyak
mdtargyait és tartozékait is (utellen6rzés napi
négy alkalommal, 24 6ras diszpécserszolgalat),

* forgalombiztonsagi feladatokat latnak el (balese-
ti helyszinek biztositasa, azonnali javitasok és
korlatozasok),

e karbantartast végeznek,

e Jpoljak a kisérd ndvényzetet,

e tisztantartjak a palyat és tartozékait,

* biztositjak a téli forgalmat,

* megszervezik és felligyelik az autépalyan folyd
munkakat.

Szerzédéses formaban végzett lizemeltetés

A M7-M70 hatar menti 6nalléan megéplilt szakasza
Uzemeltetésének vallalkozasba adasa nem uj keletd.
Az autopalyak Uzemeltetési szerz6déseinek hagyoma-
nyait Magyarorszagon a koncessziés tarsasagok és
UzemeltetSik kdzott 1étrejott zemeltetési és karban-
tartasi szerz6dések alapoztak meg.

Az ilyen szerz6dések Iényege a kdvetkezb:

* akezelés a megrendel§ feladata marad (az Uze-
meltetdre haruld egyes kezeldi feladatokat a szer-
z6désben alaposan meg kell hatarozni),

e az lUzemeltetés feleléssége az lizemeltetsée,

* az Uzemeltetés szinvonalat, a kezel6 elvarasait
szigoruan rogziteni kell,

¢ a vallalkozénak rendelkeznie kell az autdpalya
Uzemeltetéshez szilkséges eszkdzparkkal (a var-
hatéan révid atmeneti id6szakra tekintettel az M7—
M70 esetében ezeket az eszkdzoket az AAK bo-
csatotta az lzemeltet rendelkezésére),

* biztositani kell a kezeldi felelésség érvényesité-
séhez szikséges informacidkat (forgalmi kérul-
mények, balesetek, Utviszonyok)

* régziteni kell az ellenérzés és az elszamolas
rendjét,

¢ ha a vallalkozonak nincs autdpalya referencidja,
gondoskodni kell az erre vonatkozé képzésrél és
betanitasrdl is. (Ez a Zala Megyei Kézutkezel
Kht. esetében is megtdrtént).
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Az zemeltetés alvallalkozdok bevonasaval, ideigle-
nes telephelyek igénybevételével, folyamatos létszam-
és gepfeltdltéssel képes a szakaszos atadas rugalmas
kdvetésére.

A szomszédos mérndkségek akadalytalan egyltt-
m(ikbdésére, az optimdlis szakaszhossz gazdasagi

elényeinek érvényesitésére és az M7 egységes elekt-
ronikai feligyeleti rendszerének mikddtetésére termé-
szetesen csak a teljes autdpalya forgalomba helyezé-
sét kdvetben lesz lehetdség. Hasonlo ideiglenes meg-
oldasokra szamithatunk az M3 és az M35 atadasa-
nak szakaszolasa kdvetkeztében is.

PALYAZATI KIIRAS

fiatal kozuti szakemberek részére

Az 1999-ben alapitott Kézuti Szakemberekeért Alapitvany
céljai kdzott szerepel a fiatal (max. 35 év) kdzuti szakem-
berek (mérndkok, technikusok, kdzgazdaszok) képesség-
fejlesztésének tdmogatasa, t6bbek kdz6tt tanulmanyok ké-
szitésének anyagi finanszirozasaval.

Az Alapitvany Kuratériuma 2001. aprilis 19.-én tartott Gilé-
sén hatarozatot hozott a fiatal kzuti szakemberek szdméra
évente ismétlod6 szakmai palyazatok meghirdetésére.
Eredményes palyaztatas tértént eddig minden évben. AK6z-
Uti Szakemberekért Alapitvany a céljaval és a fent hivatkozott
hatarozataval 6sszhangban ujabb palyazati lehetéséget biz-
tosit a fiatal kdzUuti szakemberek részére az alabbiak szerint.

A részvétel feltételei

A palyazaton azok a fiatal szakemberek vehetnek részt, akik

a. szakiranyu felsGoktatasi intézményen tanulé egyetemi il-
letve féiskolai hallgatok,

b. a kdzutépités, fenntartas, lizemeltetés szakterileten dol-
goz6 felsé- vagy koézépfoku képzettséggel rendelkez6
olyan szakemberek, akik a kiiras évében még nem téltik
be a 35. életéviket.

Palyazati témakorék

Palyazni a kdvetkezd témakorok teriletén lehetséges:

a. A hazai kdzuti kdzlekedés biztonsaganak javitasi leheté-
ségei (Utpalya, eszkdzok, mdédszerek).

b. Utallapot mérések és értékelések legtjabb médszereinek
bemutatasa utfeldjitasi és fenntartasi technoldgiak a hazai
és kulféldi gyakorlat elemzése alapjan.

c. Hidak és m(targyak allapotjellemzéi alapjan térténd gaz-
dalkodasi rendszerek bemutatasa, hidrekonstrukciok dif-
ferencialt itemezése, technoldgidk ismertetése a hazai és
kulféldi gyakorlat elemzése alapjan.

Péalyazni a fenti témak valamelyikének egy tanulmany
keretében valé kidolgozasaval lehet.

A Kuratérium kiemelten értékeli, ha a fenti témakat a mi-
szaki bemutatas mellett gazdasagi szempontbdl is vizsgaljak,
akar kdzgazdasszal kdzdsen készitett tanulmany keretében.

s

Terjedelmi eldirasok

a. [rott rész max. 20 A/4 oldal témanként. Rajzok, tablaza-
tok abrak tovabbi max. 10 A/4 oldal.

b. Tomdoritvény eléadas szamara — Power Point formatum-
ban, floppyn — max. 15 vetitett diakép terjedelemben.

c. Roviditett valtozat folyoiratban térténé megjelentetésre —
a Kozuti és Mélyépitési Szemle szerz6kre vonatkozé elé-
irasai alapjan — max. 3 folydiratoldal terjedelemben.

Jelentkezés a palyazatra
A pélyazatra jelentkez6k 2005. junius 30-ig irasban jelez-
zék szandékukat a Kézuti Szakemberekért Alapitvany Ku-
ratériuma titkarsagara kildétt levélben (cim: 1024 Budapest,
Fényes Elek u. 7-13).
A jelentkezés tartalmazza az alabbiakat:
— néy, személyes adatok (szill. ideje),
— munkahely, beosztads/munkakaér,
— a palyazat témakoérének megjeldlése, a palyazat pontos
cime és révid — max. egy oldal — tematika.
Eqgy palydzo max. két témaban pélyazhat.

Konzulensi tamogatas

A Kuratérium a jelentkez6 résztvevék szamara — kérés ese-
tén — tapasztalt szakemberek altal nyujtandé konzulensi ta-
mogatast biztosit. A kérelmet a jelentkezésen kell feltiintetni.

Beadasi hatarid6

A pélyazatokat két példanyban, a tdmdritvényt és a révidi-
tett valtozatot egy-egy példanyban 2005. oktober 17-ig kell
— személyesen vagy ajanlott levélben - az Alapitvany Kura-
torium titkarsagara eljuttatni.

Biralo Bizottsag

A Kuratérium a beadott palyazatok birdlatara neves szak-
emberekbdl allé Birald Bizottsagot fog felkérni.

Dijak

A Kuratérium a Biralé Bizottsag javaslata alapjan minden
témaban 1-1 els6, masodik és harmadik dijat tervez kiadni,
sorban 120.000; 100.000; és 80.000 Ft értékben.

A beérkezett palyamunkak szinvonala és mennyisége
flggvényében a Kuratérium fenntartja a jogot, hogy nem
minden dijat oszt ki.

A Kuratérium déntésével szemben fellebbezni nem lehet.

A Kuratérium az értékelést 2005. novemberben elvégzi.

A dijatadas nyilvanosan, legkésébb 2005. november vé-
géig torténik, késébb megnevezendd helyen.

Publikacio

A szerzbk az Alapitvany altal szervezett dijatadason bemu-
tatjak palyazataik tdméritett valtozatat; a réviditett valtoza-
tot a Kozuti és Mélyépitési Szemlében az Alapitvany meg-
jelenteti.

Budapest, 2005. majus

Kozuti Szakemberekért Alapitvany
Kuratdriuma



